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1. Informacje o programie

1.1. Przeznaczenie dokumentu

Niniejsza dokumentacja opisuje 0goding funkcjonalno$¢ oprogramowania ISDR - Symulator prowadzenia
ruchu kolejowego i dotyczy réznych posterunkédw ruchu. Nie wszystkie opisane funkcje i urzgadzenia
wystepujg w symulatorach poszczegdélnych posterunkéw ruchu. Opis danego posterunku ruchu oraz zasad
prowadzenia ruchu i obstugi urzadzen nieopisanych w niniejszej dokumentacji, majgcych zastosowanie na
tym posterunku ruchu, zawarty jest w dokumentacji dla symulatora tego posterunku ruchu (Specyfika
posterunku ruchu).

1.2. Przeznaczenie programu

Celem programu ISDR - Symulator prowadzenia ruchu kolejowego jest mozliwie doktadne odwzorowanie
dziatania urzadzen srk i pracy dyzurnego ruchu. Symulacja dziatania urzgdzen srk obejmuje urzgdzenia
stacyjne, blokady liniowe oraz urzgdzenia na przejazdach kolejowo-drogowych (w tym dziatanie urzadzen
SSP). Symulacja kierowania ruchem kolejowym obejmuje uproszczone porozumiewanie sie z pracownikami
innych posterunkéw (np. telefoniczne zapowiadanie pociggdéw, powiadamianie dréznikéw przejazdowych)
oraz z obsadg pojazdéw trakcyjnych (np. podawanie sygnatéw, wydawanie rozkazéw pisemnych), obstuge
Systemu Wspomagania Dyzurnego Ruchu, kierowanie pracg manewrowg itp. Ruch pociggéw generowany
jest na podstawie zadanego rozktadu jazdy, przy czym mozliwe jest tworzenie wiasnych rozktadow jazdy
przy pomocy dotgczonego do programu edytora. Symulowane mogg by¢ rozmaite sytuacje awaryjne, takie
jak usterki urzgdzen, zamkniecia toréw czy defekty pojazddéw trakcyjnych, zmuszajgce dyzurnego ruchu do
zastosowania odpowiednich procedur i awaryjnej obstugi urzadzen.

Program powstat jako projekt niekomercyjny i jego podstawowa, ogdlnodostepna wersja (ktérej dotyczy
niniejsza dokumentacja) kierowana jest do wszystkich os6b zainteresowanych ruchem kolejowym i technikg
srk. Przewidywane sg ponadto wersje do zastosowan dydaktycznych i szkoleniowych, ktérych zatozenia i
funkcjonalnos$¢ dostosowane beda do okreslonych potrzeb.

UWAGA!

Autor nie gwarantuje petnej zgodnosci symulacji oraz tresci dokumentacji z aktualnymi przepisami
ruchu kolejowego. W razie zauwazenia nieprawidtowosci niewynikajgcych z zatozonych uproszczen
prosze je zgtosi¢ na forum dyskusyjnym lub poprzez e-mail.

1.3. Lista zmian

Zmiany wprowadzone w wersji 2016.12.15:

= Zmieniony dzwigk blokady liniowej typu C

= Poprawiony btad z wyswietlaniem menu sktadu w oknie dodatkowego podgladu
= Kilka innych drobnych poprawek

1.4. Informacje o projekcie

Warunki uzytkowania oprogramowania okresla umowa licencyjna zamieszczona w pliku licencja.pdf,
dotgczonym do oprogramowania.

Autor oprogramowania: Pawet Okrzesik
Adres e-mail autora: pawel.okrzesik@isdr.pl =
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Forum dyskusyjne i informacje o projekcie: www.isdr.pl &
Strona www autora: www.bsk.isdr.pl &

Informacje o autorach zaangazowanych w prace przy poszczegdlnych posterunkach ruchu zamieszczone sg
w dokumentacjach dla tych posterunkéw (Specyfika posterunku ruchu).

1.5. Zarys dzialania symulacji

Infrastruktura wraz z ruchem kolejowym stanowig duzy i skomplikowany system, ktérego model symulacyjny
musi skladac¢ sie z szeregu wspoétpracujgcych ze sobg modeli sktadowych o réznych charakterystykach. W
programie modele te w wiekszosci funkcjonujg jako odrebne moduty programowe, ktérych uktad potgczeh w
przyblizeniu odpowiada sposobowi powigzania elementow rzeczywistego systemu ruchu kolejowego (rys.
1.1.).

kierowanie Posterunki Sgsiednie post. Model rozktadu
ruchem dréznikéw zapowiadawcze jazdy

A
urzgdzenia » Ruch pociggow Model uktadu
zewnetrzne i dziatanie zewn. toréw i zewn.
i ruch pociggow urzadzen srk urzadzen srk

urzgdzenia Blokady . . Urzgdzenia Urzgdzenia

wewnetrzne liniowe stacyjne SSP

interfejs

uzytkownika Urzadzenia Rozktad Pulpit Podglad sytuacji
tacznosci jazdy nastawczy w terenie

Rys. 1.1. Uproszczony schemat architektury programowej symulatora

Podstawg dziatania programu jest modut symulacji ruchu kolejowego, odpowiadajgcy za dziatanie
zewnetrznych urzadzen srk i ruch taboru. W przeciwienstwie do wigkszosci symulatoréw, w ktérych uktad
torowy zapisany jest w formie grafu, ISDR wykorzystuje doktadny, dwuwymiarowy model odwzorowujgcy
uktad geometryczny poszczegodlnych odcinkéw i rozjazdow a takze rozmieszczenie obiektéw i urzgdzen
zewnetrznych, budowany na bazie plandw lub zdje¢ satelitarnych. Urzadzenia zewnetrzne mogg by¢
urzgdzeniami sterowanymi i kontrolowanymi, ktérych stan ustalany jest na podstawie sygnatéw z innych
modutdw (np. z urzgdzen stacyjnych) lub tylko kontrolowanymi, petnigcymi role detektoréw. W modelu ruchu
taboru uwzgledniane sg parametry takie jak masa i moc pojazdéw, dzieki czemu uzyskano realistyczne
czasy jazdy. Sterowanie pojazdami trakcyjnymi odbywa sie na podstawie sygnatdow na sygnalizatorach
przytorowych i wskaznikach oraz sygnatéw i polecen otrzymywanych bezposrednio od uzytkownika.
Dziatanie modutu mozna obserwowacé przy pomocy podgladu sytuacji w terenie.

Z urzgdzeniami zewnetrznymi powigzane sg urzadzenia wewnetrzne, do ktérych nalezg urzadzenia stacyjne
z pulpitem nastawczym oraz blokady liniowe. Dziatanie przekaznikowych urzadzen stacyjnych typu E w
aktualnej wersji odwzorowane =zostato przy pomocy szeregu rownan logicznych. Kazde réwnanie
odzwierciedla obwdd jednego przekaznika, ktérego stan przechowywany jest typowo w zmiennej logiczne;.

ISDR Dokumentacja uzytkownika - czes¢ ogolna wersja dok.: 2016.12.15 ‘ 6/ 97‘



http://www.bsk.isdr.pl/
http://www.isdr.pl/

=ISDR Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

Operandy réownan odpowiadajg zestykom przekaznikéw, przyciskow lub innych urzgdzen kontrolowanych w
danym obwodzie, a wynik réwnania okresla czy obwdd jest zamkniety (rys. 1.2.). W ten sposéb
odwzorowano dziatanie najwazniejszych obwoddéw z punktu widzenia realizacji zaleznosci, takich jak obwody
sygnatowe, utwierdzajgce i zwalniajgce oraz sterujgce zwrotnic. Dziatanie innych obwodéw i urzgdzen, np.
blokad liniowych, odwzorowano w sposob uproszczony, definiujgc warunki przej$¢ pomiedzy okreslonymi
stanami. W przysztych wersjach przewidywane jest takze zastosowanie dla urzgdzen stacyjnych modutéw
zaleznosciowych, ktérych dziatanie opiera¢ bedzie sie na tablicy zaleznosci lub schemacie geograficznym.
W rozwigzaniu takim ufatwiona zostanie edycja danych zaleznosciowych kosztem nieznacznie mniejszej
wiernosci odwzorowania logiki dziatania rzeczywistych urzadzen.

B C D
X
o ob
2A A Ve
° M ,
@, o

24V g

Ci

X := A and (not B) and (X or C) and (not D)

Rys. 1.2. Zasada odwzorowania obwodoéw zaleznosciowych w programie

Symulacja obejmuje takze funkcjonowanie sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych oraz posterunkéw
dréznikéw przejazdowych i Skp, znajdujgcych sie w obrebie odwzorowanego posterunku zapowiadawczego i
na przyleglych do niego szlakach. Moduly sasiednich posterunkéw zapowiadawczych przyjmujg oraz
wyprawiajg pociggi na kohcach szlakéw wedtug zadanego rozktadu jazdy oraz statusu danego toru,
aktualizowanego na podstawie stanu blokady liniowej oraz otrzymanych od uzytkownika informacji (poprzez
urzadzenia fgcznosci telefonicznej). Moduly posterunkéw dréznikow przejazdowych i Skp przyjmujg
informacje o jezdzie pociggéw od uzytkownika lub sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i sterujg
urzadzeniami przejazdowymi, wzglednie potwierdzajg wjazd pociggu ze szlaku. Komunikacja ze
wspotpracujgcymi posterunkami polega na wymianie okreslonych telefonograméw, w ktérych podawany jest
numer pociggu, numer toru, godzina lub inne informacije.

1.6. Perspektywy rozwoju

Podczas tworzenia programu potozono duzy nacisk na uniwersalno$¢ i modutowg budowe kodu zrédtowego,
co ma w przysztosci utatwi¢ tworzenie na jego podstawie symulatoréw innych posterunkéw. Operacja taka
polegac¢ bedzie gldwnie na podmianie niektérych modeli i plikéw wykorzystywanych w symulacji (np. modelu
uktadu torowego, pulpitu nastawczego czy rozkfadu jazdy), tworzonych w dedykowanych edytorach oraz
dodania, wlasciwego powigzania i skonfigurowania gotowych modutéw programowych. Program
ukierunkowany jest na symulacje dziatania urzgdzen przekaznikowych typu E. Odwzorowanie posterunkéw z
innymi rodzajami urzadzen bedzie mozliwe po opracowaniu modeli symulacyjnych tych urzadzen - pozostate
moduty programowe i elementy programu (np. moduly urzgdzehn zewnetrznych, wspotpracujgcych
posterunkéw technicznych czy urzadzenia tgcznosci) nie bedg wymagaty istotnych zmian.

Przewidziana jest mozliwos¢ powigzania programu z rzeczywistym pulpitem nastawczym jako urzgdzeniem
wejscia-wyjscia. Wymagatoby to zastosowania Ilub zaprojektowania i zbudowania odpowiednich
sterownikow, pozwalajgcych na komunikacje z programem oraz sterowanie elementami sygnalizacyjnymi
pulpitu nastawczego i sprawdzanie stanu zestykéw przyciskow lub przetgcznikéw. W ten sposéb powstaé
moze symulator tgczacy elementy symulacji komputerowej i rzeczywistych urzadzen, przy czym
wykorzystane mogg zostaé do tego nieczynne pulpity osrodkéw szkoleniowych czy dawnych technikéw
kolejowych, ktérych utrzymanie w technice przekaznikowej byto zbyt kosztowne i problematyczne, lub
urzgdzenia demontowane z modernizowanych nastawni.

ISDR Dokumentacja uzytkownika - czes¢ ogoina wersja dok.: 2016.12.15 | 7/97|




=ISDR Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

W rozwijanych obecnie modutach urzadzen stacyjnych wymiana komunikatéw kontrolujgcych i sterujgcych
urzgdzenia zewnetrzne odbywa sie poprzez interfejs, w ktérym przewidziana jest mozliwo$¢ zmiany systemu
urzadzen zewnetrznych ze standardowego modutu symulacji ruchu kolejowego na inny. W ten sposdéb
symulator ISDR przygotowany jest do mozliwosci powigzania z symulatorem prowadzenia pojazdu badz
urzgdzeniami makiety kolejowe;.

Innym kierunkiem rozwoju moze by¢ stworzenie symulatoréow kilku sgsiadujgcych ze sobg posterunkéw
zapowiadawczych, obstugiwanych przez kilku uzytkownikdw i potgczenie ich ze sobg poprzez sieé
komputerowg. W najprostszym rozwigzaniu kazdy symulator kontrolowatby poftowe dtugosci przylegtego
szlaku, a pojazdy po dojezdzie do jego granicy bylyby przekazywane do symulatora sgsiedniego posterunku.
Dodatkowo nalezatoby powigzaé¢ ze sobg blokady liniowe, urzadzenia tagcznosci oraz System Wspomagania
Dyzurnego Ruchu. Posterunki zapowiadawcze styczne do takiego obszaru odwzorowane zostatyby jako
posterunki sterowane przez program, tak jak w wersji jednoosobowej. Stworzenie wieloosobowej wersji
symulatora i prowadzenie ruchu pomiedzy dwoma uzytkownikami w zamian za prowadzenie ruchu jedynie
pomiedzy uzytkownikiem a posterunkiem sterowanym przez program dawatoby mozliwo$¢ odwzorowywania
niemal dowolnych sytuacji ruchowych na szlakach, dla ktérych bariera jest obecnie ograniczona
funkcjonalno$¢é modutéw sgsiednich posterunkow.

Praca z symulatorem lub siecig symulatoréw mogtaby by¢ nadzorowana przez instruktora przy pomocy
dodatkowego programu na oddzielnym stanowisku, pozwalajgcego na podglad sytuaciji ruchowej, stanu
urzadzeh i dziatan uzytkownikéw, a takze ingerencje w przebieg symulacji, np. symulowanie usterek lub
zaktocen w ruchu.
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2. Obstuga programu

2.1. Informacje ogodlne

2.1.1. Wprowadzenie

Uzytkownik programu obejmuje stanowisko dyzurnego ruchu stacji kolejowej, ktdérego zadaniem jest
bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego zgodnie z rozkiadem jazdy. Podobnie jak w rzeczywistosci,
zdarza¢ mogqg sie opéznienia pociggdéw i usterki urzadzen, w wyniku ktérych konieczna moze byé zmiana
sposobu prowadzenia ruchu oraz awaryjna obstuga urzadzen. Najwazniejszymi czynno$ciami zwigzanymi z
prowadzeniem ruchu w programie sg:

= obstuga pulpitu nastawczego (przygotowywanie drog przebiegéw, obstuga blokad liniowych),

= obstuga innych urzadzen srk, takich jak urzadzenia na przejazdach kolejowo-drogowych,

= telefoniczne porozumiewanie sie z sgsiednimi posterunkami ruchu w zakresie niezbednym do
prowadzenia ruchu (zapowiadanie pociggow),

= telefoniczne powiadamianie dréznikow przejazdowych o jezdzie pociggéw,

= kierowanie pracg manewrowg (podawanie sygnatéw, tgczenie i rozigczanie sktadéw, nadawanie
numerow pociggow zestawianym sktadom).

Uzupetnieniem symulacji moze by¢ prowadzenie odpowiednich dokumentéw, takich jak dziennik ruchu
posterunku zapowiadawczego (R146) czy ksigzka kontroli urzadzen srk (E1758) - do programu dotgczone
zostaty ich wzory przeznaczone do wydruku lub wypetniania w edytorze tekstu. Dokfadne opisy zasad
prowadzenia ruchu kolejowego i prowadzenia dokumentacji oraz sygnalizacji kolejowej znalez¢é mozna w
odpowiednich instrukcjach, takich jak Ir-1, Ir-2 czy le-1, dostepnych na stronie www.plk-sa.pl &.

Interfejs programu sktada sie z zaktadek, na ktérych rozmieszczono najwazniejsze narzedzia symulacji (rys.
2.1.1.). Rzadziej uzywane funkcje dostepne sg z gérnego menu programu.
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Rys. 2.1.1. Okno programu po rozpoczeciu symulacji
Przeznaczenie poszczegodlnych zaktadek:

= Podglad sytuacji w terenie - umozliwia obserwacje ruchu pociggow i faktycznego stanu urzadzen, a
takze wykonywanie zwigzanych z nimi czynnosci (np. podawanie sygnatow recznych, tgczenie i
roztgczanie skladow, korbowanie napedow).

= Pulpit nastawczy - stuzy do obstugi stacyjnych urzadzen srk oraz blokad liniowych.

= Urzadzenia tacznosci - stuzg do porozumiewania sie¢ z personelem ruchu innych posterunkow
(telefoniczna tgcznos¢ ruchowa) oraz z obsadg pojazdéw trakcyjnych (radiotgcznos¢ pociggowa).

= Rozkiad jazdy - stanowi podstawe prowadzenia ruchu pociggéw.

= RASP-UZK* - urzgdzenie zdalnej kontroli samoczynnej sygnalizacji przejazdowej typu RASP-UZK.

= Pozostale urzadzenia* - pozostate urzadzenia dla przejazdéw kolejowo-drogowych i inne urzadzenia.

* Nazwy i uktad zaktadek zawierajgcych urzadzenia dla przejazdéw kolejowo-drogowych i inne urzgdzenia
moze by¢ rézny dla poszczegdlnych posterunkéw ruchu.

Na dole kazdej zakladki znajduje sie zegar symulacji pokazujgcy dzieh tygodnia oraz godzine, suwak
sterujgcy tempem symulacji oraz przyciski zatrzymujgce i wznawiajgce symulacje. Tempo symulacji moze
by¢ regulowane w zakresie od Ox do 100x. Po najechaniu kursorem na pokazywany dzien tygodnia
wyswietlana jest data symulacji.
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UWAGA!

Aktualna wersja oprogramowania nie obstuguje funkcji skalowania elementéw ekranu dla wysokich
A rozdzielczosci DPI. Przy wigczonym skalowaniu niektére elementy programu mogg by¢ Zle

rozmieszczone i nieczytelne. Dla prawidtowego dziatania programu nalezy wytgczy¢ skalowanie w

systemie operacyjnym.

2.1.2. Rozpoczynanie symulacji, zapis i odczyt stanu symulacji

Po uruchomieniu programu wyswietlone zostanie okno pozwalajgce na wybér trybu symulacii, rozktadu
jazdy, dnia i godziny, daty oraz nazwiska dyzurnego ruchu (rys. 2.1.2.). Tryb bez rozkiadu jazdy
przeznaczony jest do ¢wiczenia obstugi programu oraz urzgdzen i pozbawiony jest ruchu generowanego
wedtug rozktadu jazdy, z mozliwoscig jedynie jego recznego generowania przy pomocy polecenia Reczne
generowanie ruchu... z menu Narzedzia. W trybie tym niedostepna jest zakladka Rozkiad jazdy oraz
funkcje zwigzane z rozktadem jazdy.

x

ISDR

Symulator prowadzénia :
ruchu kolejowego: '

rozkbad jazdy: TE StOWD

f+ iuzu) domyslnego rozkkadu jazdy
" bez rozkbadu jazdy [lko reczne generowanie ruchul EEIEEs
" wczpta) rozkbad jazdy 2 pliku: stacja fikeyina

rozkladl.roz iead:  [0E00 [P | data; |15.06.2015
G g [OZpOCZEcie O I :00 [Pr) I ata I

dyzur obejmue: I

twp urzadzer: przekainikowe E

ok 2015
autor: Mateusz Matuszilk, Pawet Okrzesik LlZytkowanie pragramu ozhacza akeeptacie licenci
opiz.  domyéing rozktad jazdy dla ISDR Testowo

R ozpoczhij Anulu

Rys. 2.1.2. Okno wyboru rozktadu jazdy

Dostepne sg cztery kombinacje dnia i godziny rozpoczecia symulacji (poniedziatek lub sobota, 06:00 lub
18:00 - lub inne, zaleznie od posterunku). Po rozpoczeciu symulacji mozliwe jest ponowne jej rozpoczecie od
dowolnego mozliwego dnia i godziny przy pomocy polecen z menu Symulacja. Wybrana data musi byc¢
zgodna z wybranym dniem, jednak nie ma wplywu na kursowanie pociggéw (rozkiad jazdy powtarza sie w
cyklu tygodniowym). Wybrane nazwisko uzywane bedzie podczas porozumiewania sie z pracownikami
innych posterunkéw oraz z obsadg pojazdéw trakcyjnych. Wprowadzone nazwisko mozna zmieni¢ w oknie
Ustawienia.

Jezeli symulacja zostanie uruchomiona z zewnetrznym rozktadem jazdy, dla ktérego nie zostang znalezione
pliki z zapisanym stanem poczgtkowym, symulacja rozpocznie sie z pominieciem sktadéw znajdujgcych sie
w obrebie posterunku, na przylegtych szlakach oraz wyprawianych z sgsiednich posterunkéw bezposrednio
po wybranej godzinie.
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Zapis i odczyt stanu symulacji odbywa sie poprzez wybér odpowiedniego polecenia z menu Symulacja.
Stan symulacji jest automatycznie zapisywany co 15 minut w katalogu "autozapis"” - mozliwe jest wytgczenie
tej funkciji lub zmiana interwatu czasowego w oknie Ustawienia.

2.1.3. Menu Narzedzia

W tabl. 2.1.1. przedstawiono opis poszczegdlnych polecen dostepnych w menu Narzedzia. Doktadniejszy
opis wybranych funkcji umieszczony zostat w osobnych podrozdziatach.

Tabl. 2.1.1. Polecenia menu Narzedzia

polecenie

funkcja

Usterki...

Otwiera okno Usterki, umozliwiajgce symulowanie, diagnozowanie oraz
usuwanie usterek urzadzen srk (rozdz. 2.7.).

Symuluj losowa usterke

Symuluje losowg usterke urzgdzen srk.

Symuluj defekt pojazdu
trakcyjnego

Symuluje defekt pojazdu trakcyjnego (defekt wystapi podczas najblizszego
rozruchu pojazdu trakcyjnego).

Reczne generowanie ruchu...

Przyslij lokomotywe
elektryczna...

Przyslij lokomotywe
spalinowa...

Przyslij drezyne...

Przyslij pociag sieciowy...

Uruchomienie nieplanowego
pociagu...

Odwotanie uruchomienia
pociagu...

Polecenia zwigzane z zamawianiem i
pociggdéw (rozdz. 2.5.4.)

uruchamianiem nieplanowych

Archiwum rozkazéw
pisemnych...

Otwiera okno zawierajgce liste wydanych wczes$niej rozkazéw pisemnych
wraz z mozliwoscig ich podejrzenia (rozdz. 2.2.6.).

Statystyki dyzuru...

Otwiera okno, w ktdrym wyswietlane sg niektore statystyki dyzuru - m.in.
czasy oczekiwania na przejazdach kolejowo-drogowych, opéznienia
pociggow, nieplanowe zatrzymania czy liczba wykonanh réznych czynnosci.

Rejestrator srk...

Otwiera okno, w ktdrym zapisywane sg wybrane stany urzgdzen srk, co w
potgczeniu z zapisem rozmow pozwala na przeSledzenie dziatah
uzytkownika i ruchu pociggéw podczas symulacji. Dziatanie rejestratora
srk mozna wylgczy¢ w oknie Ustawienia.

Wyczy$¢ okno rozmowy
telefonu...

Usuwa zapis lub cze$¢ zapisu rozmoéw telefonicznych w zaktadce

Urzadzenia tacznosci.

Wyczys¢ okno rozmowy
radiotelefonu...

Usuwa zapis lub cze$¢ zapisu rozmoéw radiotelefonicznych w zaktadce
Urzadzenia tacznosci.

Zapisz rozmowy do pliku...

Zapisuje historie rozméw telefonicznych i radiotelefonicznych do pliku *txt
(plik tekstowy).

Zapisz rozktad jazdy do
pliku...

Zapisuje wyciag z rozktadu jazdy do pliku *.html/ (dokument sieci web),
ktéry nastepnie mozna np. wydrukowa¢ przy pomocy przegladarki
internetowe;.

Otworz dodatkowe okno

Otwiera okno o funkcjonalnosci identycznej do zaktadki Podglad sytuaciji

ISDR
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HISDR

polecenie funkcja
w terenie, umozliwiajgce jednoczesng obserwacje sytuacji ruchowej oraz
odaladu innych zaktadek. Mozliwe jest otwarcie wiekszej liczby dodatkowych okien
podgla podgladu, jednak zbyt duza ich liczba spowodowa¢ moze brak ptynnosci w
pracy programu.
Ustawienia... Otwiera okno Ustawienia (rozdz. 2.1.4.).

Otwiera okno Debugowanie (funkcje zwigzane z testowaniem dziatania
programu oraz pomocnicze funkcje przydatne przy tworzeniu wiasnych
rozktadéw jazdy, nie przeznaczone do normalnego uzytku).

Debugowanie...

Dzwiek Wigczal/wytgcza dzwiek.

Wytacz dzwonek Wyiacga/wi_acza dz_wonek (dzwonki) urzadzen srk (blokad liniowych,
sygnalizacji rozprucia).

Pauza Zatrzymuje/wznawia symulacje.

2.1.4. Ustawienia

Okno Ustawienia otwierane jest poleceniem Ustawienia... z menu Narzedzia i umozliwia ustawienie
réznych parametréw symulacji (rys. 2.1.3.). Uzycie przycisku Zapamietaj powoduje zapis ustawieh do pliku
"isdr.ini" i wczytywanie ich przy kazdym nastepnym uruchomieniu programu. Usuniecie pliku "isdr.ini"
skutkuje przywréceniem ustawien domysinych. Opis poszczegdinych parametréw przedstawiono w tabl.
21.2.

Ustawienta |
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Rys. 2.1.3. Okno Ustawienia

Tabl. 2.1.2. Parametry okna Ustawienia

parametr

funkcja

Dyzurny ruchu

Nazwisko uzywane podczas porozumiewania sie z pracownikami innych
posterunkéw oraz z obsadg pojazdéw trakcyjnych.
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parametr

funkcja

Zapisuj stan co

Wiaczenie/wylgczenie automatycznego zapisu stanu oraz jego interwat
czasowy. Stan zapisywany bedzie w katalogu "autozapis”, do plikow o
nazwach "hhmm.sav" w przypadku symulacji ze standardowym rozktadem
jazdy lub "rozktad_hhmm.sav" w przypadku symulacji z zewnetrznym
rozktadem jazdy (gdzie hh - godzina, mm - minuta, rozkfad - nazwa pliku
rozkladu jazdy).

Bezzwtoczne usuwanie
usterek

Wylgczenie/wtaczenie opdznienia czasowego usuwania usterek urzadzen
srk, odwzorowujgcego czas potrzebny na dotarcie stuzb utrzymania oraz
usuniecie usterki.

Rejestrowanie stanéw
urzadzen srk

Wigcza dziatanie rejestratora srk (polecenie Rejestrator srk... z menu
Narzedzia).

Ciemne tto podgladu

Zmienia kolor tta na ciemnoszary i kolor symboli na bialy na Podgladzie
sytuacji w terenie.

Uzupetnianie pola godziny

Wigczenie/wytaczenie automatycznego uzupetniania pola godziny w
zakladce Urzadzenia tacznosci (funkcja przydatna w przypadku
prowadzenia ruchu na podstawie TZP, gdy konieczne jest czeste
podawanie godzin w telefonogramach).

Potwierdzanie tresci
telefonogramu w oknie
dialogowym

Wiaczenie/wylgczenie wy$wietlania okna dialogowego stuzgcego do
sprawdzenia i potwierdzenia  poprawnosci tresci  wysylanego
telefonogramu.

Bez uzywania stowa
"Koniec"

Wylgczenie/wtaczenie kohczenia rozmow telefonicznych stowem "Koniec”.

Bez powtarzania
telefonograméw

Wylgczenie/wtaczenie powtarzania tresci telefonogramoéw (w przypadku
wytgczenia dla niektérych telefonograméw powtarzany bedzie numer

pociagu).

Podawanie godz. w tel. dania
poz.

Wiaczenie/wylgczenie podawania godziny w telefonogramach dania
pozwolenia.

Dzwiek przy
radiotelefonogramie

Wigczenie/wylgczenie sygnalizacji nadejscia radiotelefonogramu sygnatem
dzwiekowym.

Glosnosc¢

Regulacja gtosnosci dzwieku.

Ruch pociagéw

Regulacja prawdopodobienistwa przyjazdu pociggéw dodatkowych
(dotyczy pociggoéw z pliku rozktadu jazdy, dla ktérych ustalono wartosc

dodatkowych prawdopodobienstwa przyjazdu mniejszg od 100%).
Regulacja prawdopodobienistwa samoistnego wystepowania usterek.
. Regulacja jest nieliniowa - skrajne lewe potozenie suwaka oznacza
Usterki : s . o
wytgczenie usterek, potozenie srodkowe - domysine prawdopodobiehstwo,
potozenie skrajne prawe - prawdopodobienstwo 8 razy wieksze.
Opobznienia Regulacja prawdopodobienstwa wystepowania opdznieh pociggow.
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2.2. Podglad sytuacji w terenie

2.2.1. Przeznaczenie i zasady obstugi podgladu sytuacji w terenie

Podglad sytuacji w terenie ma postaé planu schematycznego posterunku ruchu i przylegtych szlakéw, na
ktérym pokazywane sg faktyczne stany urzadzen srk (zwrotnic, wykolejnic, sygnalizatoréow, rogatek) oraz
potozenie taboru (rys. 2.2.1.). Narzedzie to pozwala na obserwacje ruchu pociggéw oraz wzrokowe
stwierdzanie niezajetosci torow czy osygnalizowania sktadéw. Umozliwia ponadto podawanie sygnatow
recznych, wydawanie rozkazow pisemnych, wykonywanie pewnych czynnos$ci na taborze (tgczenie,
roztgczanie, nadawanie numerdw) i na niektérych urzadzeniach srk (przestawianie zwrotnic recznych,
korbowanie napeddéw) a takze ustawianie na torach tarcz D1 (zamkniecie toru) i podkfadanie ptozéw
hamulcowych.

i

Svmulacja  Marzedzia  Pomoc

Podglad sptuacii w terenie |Pulpit nastawcz_l,ll Urzadzenia hacznos’ci' Rozktad iazd_l,ll HASP-UZK' Pozostate urzadzenia
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Rys. 2.2.1. Podglad sytuacji w terenie

Widok mozna przesuwac przy pomocy lewego klawisza myszy oraz przybliza¢ lub oddala¢ przy pomocy
prawego klawisza myszy. Pole sledzenie sktadu wigcza podgzanie widoku za skladem o danej nazwie.
Nazwa $ledzonego sktadu wybierana jest z listy rozwijanej, obok ktérej pokazywana jest aktualna predkosc
sktadu. Uzycie przycisku Centruj widok powoduje ustawienie srodka widoku w miejsce wybrane z listy
rozwijanej. Klikniecie prawym klawiszem myszy na niektére obiekty powoduje otwarcie menu kontekstowego
z listg zwigzanych z nimi polecen. W tabl. 2.2.1. przedstawiono legende najwazniejszych symboli uzywanych
na podgladzie sytuacji w terenie.
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symbol

Tabl. 2.2.1. Legenda symboli

opis

symbol

opis

tor niezelektryfikowany (kolor
szary)

1 ("‘J_é)

zwrotnica z napedem,
potozenie "+"

L
v

tor zelektryfikowany (kolor
czarny)

zwrotnica z napedem,
potozenie posrednie

tarcza D1 (zamknigcie toru)

zwrotnica z napedem,

“~& | potozenie "-"
wskaznik W4 (miejsce 1= zwrotnica z napedem z kontrolg
zatrzymania czota pociggu) *& | potozenia iglic

|
—
—D

wskaznik W5 (granica
przetaczania)

zwrotnica z napedem i
nastawnikiem lokalnym

|

pt6z hamulcowy

zwrotnica bez napedu
(przestawiana recznie)

stupek kilometrowy i wykolejnica z napedem,
O 21000 o1 i
hektometrowy W (+) potozenie "+
ukres rozjazdu (miejsce, do -
) . L wykolejnica z napedem,
= ktérego mozna zajg¢ tor Iozeni <redni
taborem) Wik () potozenie posrednie
odcinek izolowany (obwdéd
torowy stuzgcy do kontroli Eﬁ wykoleinica z napedem
T 7 niezajetosci toru; odcinek po g’fOiGIJ']ie " pe ’
lewej izolowany, odcinek po Wkl () P
prawej nieizolowany)
= czujnik torowy 2, l—lﬂm semafor swietlny
— rezonator SHP [Spa |_|;DDD sygnalizator powtarzajgcy
% nastawnia elektryczna pietrowa Tmd ——— tarcza manewrowa
posterunek dréznika
[ ] przejazdowego/Skp Tod, I-E—ECO tarcza ostrzegawcza

peron lub rampa tadunkowa

220 E—[goo

tarcza ostrzegawcza
przejazdowa
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rzejazd kolejowo-drogowy lub I rogatka, sygnalizator
| | przej | gowy — g Y9

| | przej$cie dla pieszych N1 przejazdowy

Tabor pokazywany jest w postaci szarych paséw o odpowiedniej dtugosci i szerokosci (rys. 2.2.2.). Na czole
i koncu sktadu zaznaczone sg sygnaly zalezne od kierunku i rodzaju jazdy. Sktad ztozony moze by¢ z jednej
lub kilku czesci stanowionych przez wagony, grupy wagonow, pojazdy trakcyjne lub zestawy trakcyjne -
czesci te mozna roztgczaé i taczy¢ ze sobg w dowolny sposob. Kazda czes¢ posiada nazwe lub opis,
pokazywany na jej srodku. Niezaleznie od tego nad catym sktadem pokazywana jest nazwa zawierajgca
numer pociggu lub opis skfadu, ktérg mozna zmienia¢. Czerwone obramowanie skladu oznacza jego
wykolejenie (wkolejenie lub usuniecie wykolejonego skladu mozliwe jest tylko w trybie doraznym, przy
pomocy okna Debugowanie).

332132
g Shi42 | mieszany (do S0) 1

Rys. 2.2.2. Symbol sktadu

Wybranie polecenia Otwérz dodatkowe okno podgladu z menu Narzedzia spowoduje otwarcie
dodatkowego okna o funkcjonalnosci identycznej do zaktadki Podglad sytuacji w terenie. Pozwala ono na
jednoczesng obserwacje podgladu sytuacji w terenie oraz innych zaktadek. Zaznaczenie pola powiaz z
gtéwnym oknem umieszczonego na tym oknie powoduje powigzanie potozenia widoku na obu oknach w
sytuacji, gdy sg one ustawione obok siebie. Zaznaczenie pola zawsze na wierzchu zapobiega ukrywaniu
okna, gdy jest ono ustawione nad gtéwnym oknem. W przypadku zmniejszenia okna pola te sg ukrywane.
Mozliwe jest otwarcie wiekszej liczby dodatkowych okien podgladu, jednak zbyt duza ich liczba spowodowac
moze brak ptynnosci w pracy programu.

2.2.2. Przestawianie zwrotnic i wykolejnic

W wybranych przypadkach przy pomocy podgladu sytuacji w terenie mozliwe jest przestawianie zwrotnic i
wykolejnic. Istnieje takze mozliwos¢ zamkniecia zwrotnicy przy pomocy zamka lub spony iglicowe;.
Polecenia te dostepne sg w menu kontekstowym zwrotnicy/wykolejnicy otwieranym poprzez klikniecie
prawym klawiszem myszy na jej symbol (tabl. 2.2.2.).

Tabl. 2.2.2. Polecenia menu kontekstowego zwrotnicy

polecenie funkcja
1. Przestawianie zwrotnic/wykolejnic recznych,
Plus, 2. Przestawianie  zwrotnic/wykolejnic  z  napedem  elektrycznym
Minus i nastawnikiem lokalnym, ktére zostaty przekazane do sterowania

lokalnego (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.1.2.).

Przestawianie zwrotnic/wykolejnic z napedem elektrycznym przy pomocy
korby, stosowane w razie usterek uniemozliwiajgcych normalne
przestawianie z pulpitu nastawczego.

Korbowanie plus,
Korbowanie minus

Zamkniecie zwrotnicy przy pomocy zamka/spony iglicowej i uchylenie tego
Zatéz zamek/spone, zamkniecia (tymczasowe zabezpieczenie zwrotnicy przed przestawieniem,
Zdejmij zamek/spone stosowane m.in. po rozpruciu zwrotnicy lub w przypadku usterki
powodujgcej brak kontroli potozenia zwrotnicy na pulpicie nastawczym).
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2.2.3. Ustawianie tarcz D1 i podktadanie ptozéw hamulcowych

Aby ustawi¢ lub usunac¢ tarcze D1, oznaczajgcg zamkniecie toru i zakaz wjazdu, lub poditozy¢ lub usungé
pté6z hamulcowy, nalezy klikng¢ prawym klawiszem myszy w wybrane miejsce toru i wybra¢ witasciwe
polecenie z otwartego menu kontekstowego (tabl. 2.2.3.).

Podktadanie ptozéw hamulcowych ma zastosowanie przy odrzucaniu wagonow (rozdz. 2.2.4.) - po
najechaniu na ptéz hamulcowy odprzeg zatrzyma sie. Nie jest rozrézniany kierunek ustawienia ptozu. Po
zatrzymaniu odprzegu ptozem hamulcowym przechodzi on w stan zahamowania (analogicznie jak po uzyciu
polecenia Zahamuj odprzeg - rozdz. 2.2.5.). Nie ma potrzeby recznego usuwania ptozu.

Tabl. 2.2.3. Polecenia menu kontekstowego toru

polecenie funkcja
Postaw tarcze D1 Ustawienie tarczy D1 na torze.
Usun tarcze D1 Usunigcie tarczy D1 z toru.
Podtéz ptéz hamulcowy Podtozenie ptozu hamulcowego na torze.
Usun ptéz hamulcowy Usuniecie ptozu hamulcowego z toru.

2.2.4. Podawanie sygnatow recznych

Kliknigcie prawym klawiszem myszy na symbol skiadu powoduje otwarcie menu kontekstowego ze
zwigzanymi z nim poleceniami. Nalezg do nich polecenia odpowiadajgce podawaniu sygnatow recznych,
uzywane m.in. podczas wykonywania manewrow, kiedy informacje przekazywane sygnatami na
sygnalizatorach przytorowych mogg okazac sie niewystarczajgco precyzyjne. Niektére z tych sygnatéw
posiadajg swoje odpowiedniki w radiotgcznosci pociggowej (zakladka Urzadzenia tgcznosci - rozdz.
2.4.2.4.). Liste polecen dostepnych w menu kontekstowym skfadu przedstawiono w tabl. 2.2.4.

Tabl. 2.2.4. Polecenia menu kontekstowego sktadu

polecenie funkcja
<nazwa sktadu> Zmiana nazwy skiadu (rozdz. 2.2.5.).
Potacz
Rozlacz

Polecenia zwigzane z tgczeniem i roztgczaniem sktadow (rozdz. 2.2.5.).
Roztacz odhamowane

Zahamuj odprzeg

Polecenie jazdy pociggowej; sktad ruszy w kierunku krzyzyka $rodka

Rd1 "Nakaz jazdy" widoku

D2 "Stéj" Nakaz zatrzymania sie.

Polecenie jazdy manewrowej; sktad ruszy w kierunku krzyzyka srodka

Rm1 "Do mnie widoku.

Polecenie jazdy manewrowej; skfad ruszy w kierunku od krzyzyka srodka

Rm2 "Ode mnie widoku.

Polecenie zmniejszenia predkosci jazdy manewrowej o potowe (polecenie
Rm3 "Zwolnij" to moze by¢ pomocne gdy zaistnieje potrzeba doktadnego zatrzymania
skfadu w okreslonym miejscu).

Rm4 "Stoj" Nakaz zatrzymania sie.

RmS5 "Odrzuci¢” Polecenie odrzucenia grupy wagonéw (po jego otrzymaniu pojazd
trakcyjny rozpedzi sie do ok. 20 km/h pchajac grupe wagonow odtgczong
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polecenie funkcja

uprzednio poleceniem Roztacz odhamowane, po czym zatrzyma sie).

Polecenie dosuniecia sie do skiadu stojgcego w poblizu w celu

Rm6 "Docisnaé¢" o o
umozliwienia sprzegniecia.

Zezwolenie na jazde manewrowg za sygnat zabraniajgcy na
Manewr za S1/Mst1... sygnalizatorze przytorowym; nazwa sygnalizatora wprowadzana jest w
oknie dialogowym (bez dodatkowych oznaczen, takich jak "1/2", "m"itp.).

Zezwolenie na jazde manewrowg za wskaznik W5 (uwaga: w wiekszosci
Manewr za W5 przypadkoéw zezwolenie takie nalezy poda¢ w rozkazie pisemnym "S" -
rozdz. 2.2.6.2.).

Rozkaz pisemny "O"...

Rozkaz pisemny "S"... Polecenia zwigzane z doreczaniem rozkazow pisemnych (rozdz. 2.2.6.).

Rozkaz pisemny "N"...

Dodatkowe polecenie, powodujgce uniewaznienie wydanego wczesniej
Odwoltaj polecenia zezwolenia na jazde manewrowg za sygnat zabraniajgcy lub wskaznik W5,
a takze rozkazow pisemnych.

UWAGA!

Kierunek jazdy po otrzymaniu sygnatéw Rd1, Rm1 oraz Rm2 okreslany jest na podstawie potozenia
krzyzyka srodka widoku wzgledem skifadu (po otrzymaniu sygnatéw Rd1 i Rm1 skiad ruszy w
kierunku krzyzyka, po otrzymaniu sygnatu Rm2 w kierunku przeciwnym).

Jezeli sygnat D2 lub Rm4 podany zostanie w chwili gdy dla danego sktadu wy$wietlany jest sygnat
zezwalajgcy na sygnalizatorze przytorowym, sktad nie ruszy ponownie dopdki nie otrzyma sygnatu Rd1 lub
Rm1/Rm2.

W przypadku manewrowania w rejonie niewyposazonym w sygnalizatory manewrowe skifad bedzie sie
samoczynnie zatrzymywat w wybranych miejscach (np. przed rozjazdami), oczekujgc polecenia dalsze;j
jazdy.

2.2.5. Laczenie i roztgczanie taboru, nadawanie numerow pociggow

UWAGA!
Ze wzgledu na ograniczenia programu fgczenie i roztgczanie taboru a takze kierowanie catg pracg
manewrowg jest w programie obowigzkiem uzytkownika, a nie druzyny manewrowe;j.

Aby potgczy¢ dwa sktady, nalezy ustawi¢ je na jednym torze blisko siebie, poda¢ jednemu z nich (lub
sktadowi z pojazdem trakcyjnym) sygnat Rm6 "Docisngc” wybierajgc polecenie Rm6 "Docisnaé¢"” z jego
menu kontekstowego, a nastepnie - gdy oba sktady zetkng sie ze sobg - klikng¢é prawym klawiszem myszy w
miejsce tgczenia i wybraé z otwartego menu kontekstowego polecenie Polacz.

Aby roztaczy¢ sktad, nalezy klikngé prawym klawiszem myszy pomiedzy czesci sktadu przeznaczone do
roztgczenia i wybra¢ z otwartego menu kontekstowego polecenie Roztacz.

Wybér polecenia Rozlgcz odhamowane spowoduje, ze odigczona grupa wagondw nie bedzie
zahamowana, dzieki czemu mozliwe bedzie jej odrzucenie poprzez podanie sygnatu Rm5 "Odrzucic”
poleceniem Rm5 "Odrzuci¢". Zahamowanie odhamowanej grupy wagonéw w celu umozliwienia potgczenia
dokonywane jest poleceniem Zahamuj odprzeg, a w celu zatrzymania w wyznaczonym miejscu - poprzez
podtozenie ptozu hamulcowego (rozdz. 2.2.3.).
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Podczas tgcznia i roztgczania program nadaje sktadom tymczasowe nazwy, takie jak "MANEWR x",
"WAGONY x", "ODPRZEG x", "WAGONY OD <numer poc.>" lub "LOK OD <numer poc.>", gdzie x - kolejne
liczby.

UWAGA!

Przed wyprawieniem pociggu uruchamianego lub pociggu, ktérego skifad byt zmieniany nalezy
zmieni¢ jego nazwe na wtasciwy numer pociggu. Wyprawienie pociggu z niewlasciwg nazwg moze
spowodowac brak przyjazdu nastepnego pociagu w obiegu danego sktadu lub inne nieprawidtowosci
w dziataniu programu.

Zmiana nazwy skfadu odbywa sie przez klikniecie prawym klawiszem myszy na symbol sktadu i wybor z
menu kontekstowego pierwszego pola, zawierajgcego aktualng nazwe - wyswietlone zostanie wéwczas okno
dialogowe, w ktérym nalezy wprowadzi¢ nowg nazwe (numer pociggu). Nie nalezy wprowadzaé oprocz
numeru oznaczeh rodzaju pociggu, takich jak "EX", "TLK", "luzem" itp. W niektérych przypadkach, gdy skfad
przyjezdzajgcego pociggu przechodzi na inny pocigg i nie jest zmieniany, nowy numer nadany zostanie
automatycznie, o czym poinformuje odpowiedni komunikat.

2.2.6. Doreczanie rozkazow pisemnych

Rozkazy pisemne sg dokumentami przekazywanymi maszyniscie, informujgcymi o potrzebie zachowania
szczegolnej ostroznosci lub ograniczenia predkosci jazdy, o zezwoleniu na jazde w szczegdlnych warunkach
i 0 innych okoliczno$ciach, ktére majg wptyw na bezpieczenstwo lub prawidtowo$¢ ruchu.

W programie odwzorowano rozkazy pisemne "O" (R307), "S" (R305) oraz "N" (R306). Aby doreczy¢ rozkaz
pisemny, nalezy klikngé prawym klawiszem myszy na skfad pociggu i wybra¢ z menu kontekstowego jedno z
polecen Rozkaz pisemny "O", Rozkaz pisemny "S" lub Rozkaz pisemny "N", co spowoduje otwarcie
formularza stuzgcego do wprowadzenia tresci rozkazu (rys. 2.2.3.). Istnieje réwniez mozliwos¢ przekazania
tresci rozkazu przy pomocy urzadzen radiotgcznosci pociggowej (zaktadka Urzadzenia tacznosci - rozdz.
2.4.2.5.) - sposob wprowadzania tresci rozkazu jest wowczas analogiczny. Polecenia i informacje wydane w
formie rozkazéw pisemnych mozna anulowac, uzywajac polecenia Odwotaj polecenia wybranego z menu
kontekstowego sktadu (uwaga: odwotane zostang wszystkie rozkazy, a takze zezwolenia na jazde
manewrowg za sygnat zabraniajgcy lub wskaznik W5).

ISDR Dokumentacja uzytkownika - czes¢ ogoina wersja dok.: 2016.12.15 | 20/97|




=ISDR Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

dla pociggu nr 34221 dla pociggu rr 63222 dla pociggu i B3222
o:i:lomEh:o: Wmas: i.o.cgluort;EI 2 powodu; 2ezwalam po lrzymaniu Iﬁn Makaz jazdy = od: |Testowa | do: |9lemienia |
[21s00 700 [40 | o [2he stanton] przejechac ohok wsk. sygn. .SS[" sem.: tar nr: jesst zamkrigty. uch jednotorovy
|22,5?3 | | |20 | V¥ |ustelka SSP| jazde z nieposiadajgcego sem. o nr: l:l denikietunkowy wprowadz. po torze
| | | | | rr | | = wjazed % wyjazd zezwalam po otrzymaniu It_l,llko tego rozkazu VI
| | | | | rr | | [V uniewaznienie wskazar SBL: przejechad obok wak. sygn. St sem.:
| | | | | rr | | od |Testowa |d°: |Slem|en|a |t°' nr: |2 | jazde 2 nieposiadajgcego sem. bor nr I:I
| | | || | IJDC-i przybyt do: 01 [ iazda na zaigty tor stacyiny
| | | | | - | | [~ manewr za W, do kilometra: l:l " wjazd z kierunku: I:l
| | | | | rr | | jazda nator: [~ zamknigty [~ zajety & wyiszd w kienunku
[ jazda do kilametra na szlaku iz powrotem: .
| | | | | rr | | [T postd) na szlako: . tor szlakowy
| | | | | rr | | kilometr: I:I [V urigwazrienie wskazari SBL:
powrdt do godz.: I:I od: |Testowa |do: |9lemienia |tor nr: |1 |
izd . ot tor stacui
!_ |@zda na czgdciowo zajghy bor stacyiny —I - ;l pac.: — o
inne: -
LI wi. 2 toru nr l:l na Istacie 'l l:l
LI 0 . . | odbedzie zie po alrz.: I,,Sz” z lewej str. toru VI
Testowo, Tw, godz. 06:51 M= e ;l
dpzumy Kowalski Testowo, Tw, godz. 06:29
dyzurny Kowalski -
ak. Anuluj _I
) Ograniczenia >»
PEP 5.4 (R-307) 123792 ok Anluj —l

| - T o 0629

dyzurny Kowalski

ak Anuluj

reesairzos) [ 704151

Rys. 2.2.3. Formularze rozkazéw pisemnych "O", "S" oraz "N" (skrét j.o. - jechaC ostroznie)

UWAGA!

c W formularzach rozkazéw jedynie cze$¢ pol ma wptyw na symulacje. Pozostate, do ktoérych nalezg
np. powody ograniczenia predkosci czy informacje wpisane do rubryki inne, sg ignorowane przez
program.

UWAGA!

c Przed wjazdem/wyjazdem na rozkaz pisemny na szlak z blokadg potsamoczynng nalezy pamietac¢ o
awaryjnej obstudze tej blokady przy pomocy przyciskow dPo lub dKo (zaktadka Pulpit nastawczy -
rozdz. 2.3.3.).

Wydane rozkazy (zaréwno poleceniami z menu kontekstowego sktadu, jak i poprzez radiotacznosc
pociggowa) sg archiwizowane w programie i istnieje mozliwos¢ ich pdzniejszego podglagdu - w tym celu
nalezy wybra¢ polecenie Archiwum rozkazéw pisemnych... z menu Narzedzia. W otwartym oknie
widoczna jest lista rozkazéw wraz z ich numerami, numerami pociggéw i dniem oraz godzing wydania.
Wybor danego rozkazu i uzycie przycisku Pokaz powoduje otwarcie formularza analogicznego do formularza
uzywanego przy wypetnianiu rozkazu, jednak bez mozliwosci edycji. Uzycie przycisku Wyczys$¢é spowoduje
usuniecie wszystkich rozkazéw z archiwum. Nazwiska maszynistéw uzywane w rozkazach wybierane sg w
sposob losowy, a ewentualne zbieznosci nie sg zamierzone.
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2.2.6.1. Rozkaz pisemny "O"
Przy pomocy rozkazu pisemnego "O" wydaje sie m.in. nastepujace polecenia i informacje:

= polecenie ostroznej jazdy z powodu roboét torowych,

= polecenie ostroznej jazdy z powodu jazdy po torze szlaku dwutorowego w kierunku zasadniczym, jezeli
prowadzony jest po nim ruch dwukierunkowy a blokada liniowa nie jest przystosowana do takiego ruchu,

= polecenie ostroznej jazdy ze zmniejszeniem predkosci z powodu stanu nawierzchni/urzadzen srk/sieci
trakcyjnej, niezawiadomienia dréznika przejazdowego o jezdzie pociggu, usterki urzgdzen na przejezdzie
itp.,

= polecenie ostroznej jazdy ze zmniejszeniem predkosci z powodu wjazdu na tor czesciowo zajety.

2.2.6.2. Rozkaz pisemny "S"
Przy pomocy rozkazu pisemnego "S" wydaje sie m.in. nastepujgce polecenia i informacije:

= zezwolenie na przejechanie obok semafora wskazujgcego sygnat "Stoj", sygnat watpliwy lub
nieo$wietlonego, o ile nie mozna podac¢ sygnatu zastepczego lub zezwolenie na wyjazd z toru bez
semafora wyjazdowego, a takze informacje, czy zezwolenie wazne jest po otrzymaniu sygnatu Rd1
"Nakaz jazdy" czy tez bez otrzymania tego sygnatu,

= zezwolenie na jazde manewrowg taboru w kierunku szlaku, poza ustalong granice przetaczania - z
wyjatkiem wyjazdu na tor prawy szlaku dwutorowego, jezeli nie jest po nim prowadzony ruch
dwukierunkowy (w takim wypadku wystarczy zezwolenie wydane poleceniem Manewr za W5),

= polecenie jazdy na zamkniety tor szlakowy,

= polecenie jazdy do kilometra na szlaku i z powrotem,

= polecenie nieprzewidzianego rozktadem jazdy zatrzymania na szlaku,

= informacje o tym, ze w czasie prowadzenia ruchu w odstepie posterunkéw nastepczych sygnaty na
samoczynnych semaforach odstepowych sg niewazne.

Jezeli jednoczesnie istnieje potrzeba wydania poleceh wydawanych zasadniczo rozkazem pisemnym "O",
mozna zawrze¢ te polecenia w rozkazie pisemnym "S", uzywajgc do tego dodatkowych pdl rozwijanych
przyciskiem Ograniczenia >>.

UWAGA!

W przypadku jazdy z toru bez semafora wyjazdowego, gdy rozkaz wazny jest bez otrzymania
sygnatu Rd1 "Nakaz jazdy", sktad wybierze kierunek jazdy na podstawie utozenia drogi przebiegu
lub umiejscowienia pojazdu trakcyjnego w sktadzie - nalezy uwazaé aby omytkowo nie zostat
wyprawiony w niewtasciwym kierunku.

2.2.6.3. Rozkaz pisemny "N"
Przy pomocy rozkazu pisemnego "N" wydaje sie m.in. nastepujgce polecenia i informacje:

= zezwolenie na przejechanie obok semafora wskazujgcego sygnat "Stoj", sygnat watpliwy lub
nieo$wietlonego, o ile nie mozna poda¢ sygnatu zastepczego ze wskaznikiem W24 |lub zezwolenie na
wyjazd z toru bez semafora wyjazdowego na tor szlakowy lewy, a takze informacje, czy zezwolenie
wazne jest po otrzymaniu sygnatu Rd1 "Nakaz jazdy" czy tez bez otrzymania tego sygnatu,

= informacje o zamknigciu toru szlakowego i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego,

= informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu z toru szlakowego lewego, jezeli wjazd ten
nie odbedzie sie na sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy.

Jezeli jednoczesnie istnieje potrzeba wydania poleceh wydawanych zasadniczo rozkazem pisemnym "O",
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mozna zawrze¢ te polecenia w rozkazie pisemnym "N", uzywajgc do tego dodatkowych pdl rozwijanych
przyciskiem Ograniczenia >>.

UWAGA!

W przypadku jazdy z toru bez semafora wyjazdowego, gdy rozkaz wazny jest bez otrzymania
sygnatu Rd1 "Nakaz jazdy", sktad wybierze kierunek jazdy na podstawie utozenia drogi przebiegu
lub umiejscowienia pojazdu trakcyjnego w sktadzie - nalezy uwazaC aby omyikowo nie zostat

wyprawiony w niewtasciwym kierunku.
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2.3. Pulpit nastawczy

2.3.1. Przeznaczenie i zasady obstugi pulpitu nastawczego

Do obstugi stacyjnych urzadzen srk stuzy pulpit nastawczy kostkowy. Wyposazony jest on w lampki
kontrolne informujgce o sytuacji ruchowej i stanie urzgdzen srk oraz w przyciski przeznaczone do
przestawiania zwrotnic i wykolejnic, nastawiania przebiegow, obstugi blokad liniowych i innych urzadzeh. Na
rys. 2.3.1. przedstawiono przyktadowy pulpit nastawczy wraz z opisem zastosowanych na nim elementéw.
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Na pulpicie przedstawiony jest plan schematyczny uktadu torowego ze szczelinami swietlnymi informujgcymi
0 potozeniach zwrotnic i wykolejnic, zajetodci odcinkéw, nastawionych przebiegach itp. (tabl. 2.3.1.). Tory
boczne, niewyposazone w urzadzenia kontroli niezajetodci oraz zwrotnice bez napeddw elektrycznych
(przestawiane recznie w zaktadce Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.2.) nie posiadajg szczelin
Swietlnych. Podkreslenie symbolu toru oznacza jego zelektryfikowanie.

Tabl. 2.3.1. Odwzorowanie uktadu torowego na pulpicie nastawczym - podstawowe symbole i wskazania

symbol opis symbol opis
i i tor bez urzgdzen kontroli & | zwrotnica bez napedu
[ 1 | niezajetosci, niezelektryfikowany T 7 (przestawiana recznie)
. . tor bez urzagdzen kontroli | , i
. ; S : — = z\rotnica w potozeniu "+
1 niezajetosci, zelektryfikowany [ T
M tor z urzadzeniami kontroli 7
f ; niezajetosci, zelektryfikowany, ! f zwrotnica w potfozeniu "-"
1 [ X
wolny
| JT1 | |ff/ 1
— utwierdzenie przebiegu T pofoZzenie posrednie lub usterka
T vy Jyidy ¢
f f odcinek zajety f = rozprucie zwrotnicy
i b AF P 4

W gornej czesci pulpitu umieszczany jest zespot przetgcznikow i wskaznikow, do ktérych nalezg najczescie;:

= przetgcznik Dzien/Noc, stuzgcy do regulacji jasnosci Swiecenia szczelin swietlnych,

= przetgcznik Przetw. |/Przetw. |IlI, sluzagcy do wigczania rezerwowej przetwornicy blokad
pbétsamoczynnych,

= lampka kontrolna pracy przetwornicy blokowej blokad potsamoczynnych,

= amperomierz prgdu nastawczego (wzglednie lampka kontrolna przeptywu pradu nastawczego),

= woltomierz napigecia nastawczego (wzglednie lampka kontrolna zatgczenia/odtgczenia napiecia
nastawczego),

= woltomierz baterii kontrolnej.

Liczba, rodzaj i uktad przetgcznikdw/wskaznikow na pulpitach poszczegdlnych posterunkéw ruchu moze byé
rézny.

Pulpit nastawczy wyposazony jest w przyciski dwupotozeniowe wciskane, dwupotozeniowe wyciggane,
tréjpotozeniowe wciskane i wyciggane oraz przyciski stabilne (pozostajgce po obstuzeniu w jednym z dwoch
potozen). Przyciski odpowiadajgce za funkcje dorazne sg plombowane lub wyposazone w liczniki uzy¢.

UWAGA!

Ze wzgledu na nietypowg konstrukcje, plombowanie i konieczno$¢ dwurecznej obstugi niektdérych

przyciskdw stosowanych w technice srk przyjeto w programie nastepujgce zasady ich obstugi:

= Aby wcisng¢ przycisk, nalezy nacisng¢ na niego lewym klawiszem myszy.

= Aby wyciagna¢ przycisk, nalezy nacisng¢ na niego prawym klawiszem myszy.

A = Dla poprawnego zadziatania urzgdzen nalezy po wcisnieciu (wyciagnieciu) przycisku przytrzymac

go w zmienionym potozeniu ok. 2 sekundy (nie dotyczy to przyciskéw stabilnych).

= W celu obstuzenia dwdch przyciskow jednoczesnie nalezy wcisng¢ (wyciggngc€) pierwszy
przycisk, pusci¢ klawisz myszy trzymajac klawisz Shift, a nastepnie wcisng¢ (wyciggng¢) drugi
przycisk - w tym czasie pierwszy pozostanie przytrzymany.

= Aby zerwac plombe, nalezy wcisng¢ (wyciagngc) przycisk trzymajgc klawisz Ctrl.
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Znaczenie kolorow przyciskéw:

= Zielone - przyciski sygnatowe dla przebiegdéw pociggowych (rozdz. 2.3.2.1.4.).

= Biate - przyciski sygnatowe dla przebiegéw manewrowych (rozdz. 2.3.2.1.5.).

= Czerwone - przyciski blokad liniowych (rozdz. 2.3.3.) oraz jazd po torach szlakowych lewych (rozdz.
2.3.2.1.7.).

= Zolte - przyciski blokad stacyjnych oraz lokalnego nastawiania (rozdz. 2.3.2.1.2.).

= Czarne - przyciski nastawcze zwrotnic i wykolejnic (rozdz. 2.3.2.1.1.), przyciski dorazne i pozostate
przyciski.

Dla niektorych posterunkéw kolory poszczegdlnych przyciskédw moga réznic¢ sie od podanych wyzej.

2.3.2. Obstuga urzadzen stacyjnych
2.3.2.1. Obstuga urzadzen stacyjnych typu E
2.3.2.1.1. Przestawianie zwrotnic i wykolejnic

Zwrotnice i wykolejnice odwzorowane sg na pulpicie w postaci rozgateziajgcych sie linii, obok ktérych
znajduje sie czarny przycisk nastawczy (rys. 2.3.2.). Niektére pary zwrotnic lub zwrotnice i wykolejnice
posiadajg wspdélne przyciski (napedy sprzezone). Rozjazdy krzyzowe funkcjonalnie odpowiadajg dwom
rozjazdom zwyczajnym odwréconym do siebie iglicami - kazda para zwrotnic rozjazdu obstugiwana jest

niezaleznie.
' 1 1 ' 1 1
kel ! | Krwki! |

i SIS [ vk |
Rys. 2.3.2. Szczeliny i przyciski zwrotnicy oraz wykolejnicy

Kazda zwrotnica i wykolejnica posiada dwa potozenia: zasadnicze, oznaczane znakiem "+" oraz zmienione,
oznaczane znakiem "-". Aktualne pofozenie pokazywane jest Swieceniem Zoltej szczeliny kontrolnej (w
przypadku wykolejnic - swiecenie szczeliny w linii toru oznacza otwarcie wykolejnicy, swiecenie szczeliny
utozonej ukosnie - zamkniecie wykolejnicy). Nieswiecenie zadnej ze szczelin oznacza potozenie posrednie
lub usterke. Podswietlenie szczelin zwrotnicy na czerwono oznacza zajecie jej odcinka przez tabor,
podswietlenie szczelin na biato - utwierdzenie w przebiegu.

W celu przestawienia zwrotnicy/wykolejnicy do potozenia "+" nalezy wcisngé przycisk nastawczy, a w celu
przestawienia jej do potozenia "-" - wyciggng¢ przycisk nastawczy. Przycisk nalezy trzymaé do czasu
rozpoczecia pracy napedu, co objawia sie¢ wychyleniem wskazoéwki amperomierza pradu nastawczego lub
zapaleniem lampki kontrolnej przeptywu prgdu nastawczego. Zbyt szybkie puszczenie przycisku moze
skutkowaé utratg kontroli potozenia (szczelina kontrolna zgasnie) i brakiem rozpoczecia pracy napedu -
wowczas nalezy ponownie wcisng¢ (wyciggngc) przycisk nastawczy.

2.3.2.1.2. Sterowanie lokalne zwrotnic i wykolejnic

Niektore zwrotnice i wykolejnice mogg zosta¢ przekazane do sterowania lokalnego przy pomocy nastawnika
lokalnego, umieszczonego przy napedzie (w symulatorze - przy pomocy menu kontekstowego w zaktadce
Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.2.). Aby przekazac zwrotnice/wykolejnice do sterowania lokalnego,
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nalezy wcisnaé stabilny zétty przycisk Lx (gdzie x - numer danej zwrotnicy/wykolejnicy). Przekazanie do
sterowania lokalnego wymagaé moze ustawienia wybranych zwrotnic/wykolejnic w pofozenia chronigce
pozostatg czes$¢ stacji przed zbiegnieciem taboru z rejonu, w ktérym prowadzone bedg manewry
(zwrotnice/wykolejnice te zostang zamkniete w potozeniach ochronnych).

Przekazanie zwrotnicy/wykolejnicy do sterowania lokalnego sygnalizowane jest zaswieceniem biatej lampki
kontrolnej przy przycisku Lx - w takim stanie przestawianie jej z pulpitu nastawczego jest niemozliwe.
Przestawianie zwrotnicy/wykolejnicy przy pomocy nastawnika lokalnego nie jest uzaleznione od jej
niezajetosci. Aby przywrdéci¢ sterowanie z pulpitu nastawczego, nalezy wyciggngé przycisk Lx - lampka
kontrolna przy przycisku zgasnie i uchylone zostanie zamkniecie zwrotnic/wykolejnic ochronnych.

2.3.2.1.3. Obstuga zwrotnic i wykolejnic w sytuacjach awaryjnych

Jezeli odcinek izolowany zwrotnicy/wykolejnicy wykazuje zajeto$¢ pomimo braku taboru, oznacza to jego
usterke - w takim przypadku w celu przestawienia zwrotnicy/wykolejnicy nalezy jednoczesnie z obstuzeniem
przycisku nastawczego wyciggng¢ plombowany przycisk pJz danej zwrotnicy/wykolejnicy, ktory wytacza
zalezno$¢ od niezajetosci odcinka izolowanego.

Rozprucie zwrotnicy, polegajgce na przestawieniu iglic kotami taboru podczas jazdy z kierunku innego niz
kierunku, dla ktérego nastawiona jest zwrotnica, sygnalizowane jest miganiem szczelin zwrotnicy na
czerwono, oraz opcjonalnie dzwonieniem dzwonka i Swieceniem czerwonej lampki kontrolnej przy przycisku
Kr danej zwrotnicy, o ile taka wystepuje. Rozprucie zliczone moze by¢ grupowym licznikiem. Sygnalizacja
rozprucia moze pojawi¢ sie podczas przejazdu taboru, bez rzeczywistego rozprucia zwrotnicy, a takze dla
wykolejnic.

W przypadku rozprucia rzeczywistego tabor nalezy usung¢ ze zwrotnicy w kierunku "z ostrza". Aby wytgczyé
sygnalizacje rozprucia, nalezy wyciggng¢ plombowany przycisk Kr danej zwrotnicy/wykolejnicy oraz
doprowadzi¢ zwrotnice/wykolejnice do krarnicowego potozenia obstugujac jej przycisk nastawczy lub przy
pomocy korby. Aby wylgczy¢ jedynie dzwonek sygnalizacji rozprucia, nalezy wyciggngé stabilny przycisk
DzKr (po wytagczeniu sygnalizacji rozprucia przyciskiem Kr nalezy doprowadzi¢ przycisk DzKr do stanu
zasadniczego poprzez jego wcisniecie).

Po rozpruciu zwrotnicy (przez tabor lub przy samej sygnalizacji rozprucia) obok nazwy zwrotnicy na liscie w
oknie Usterki pojawi sie czerwony opis rozprucie - informuje on, ze zwrotnica musi zosta¢ sprawdzona przez
upowaznionego pracownika, co odbywa sie na zasadzie podobnej do usuwania usterek (okno Usterki -
rozdz. 2.7.) - do tego czasu rozprutg zwrotnice biorgcg udzial w przebiegach pociggowych nalezy
zabezpieczaé na miejscu przy pomocy zamka/spony iglicowej (polecenia Zaléz zamek/spone i Zdejmij
zamek/spone wybierane z menu kontekstowego zwrotnicy w zaktadce Podglad sytuacji w terenie - rozdz.
22.2.).

Pod pulpitem nastawczym, w prawej dolnej czesci zaktadki znajdujg sie przyciski oN oraz wN, stuzgce do
odfgczania i wigczania napiecia nastawczego, ktorym zasilane sg napedy zwrotnic i wykolejnic (w
rzeczywisto$ci przyciski takie znajdujg sie na tablicy kontrolnej, nieodwzorowanej w programie), opcjonalnie
do odtgczania i wigczania napiecia nastawczego stuzy¢ mogg przyciski na pulpicie nastawczym. Odtgczenie
napiecia nastawczego moze by¢ stosowne jako zabezpieczenie przed przestawieniem zwrotnicy podczas
jazdy na sygnat zastepczy. Odigczenie napiecia nastawczego sygnalizowane jest swieceniem na pulpicie
lampki kontrolnej oN lub wskazaniem woltomierza napiecia nastawczego.

Aby odtgczy¢ napiecie konkretnej zwrotnicy/wykolejnicy, nalezy wytaczy¢ jej bezpiecznik nastawczy - w tym
celu nalezy otworzy¢ okno Usterki (polecenie Usterki... z menu Narzedzia - rozdz. 2.7.), wybra¢ z listy
Napedy zwrotnicowe/Wk nazwe zwrotnicy/wykolejnicy i klikngé przycisk Wyt. - wylgczenie bezpiecznika
nastawczego sygnalizowane jest pojawieniem sie napisu bezp. n. obok nazwy zwrotnicy/wykolejnicy na
liscie, a ponowne jego wigczenie odbywa sie przez nacisniecie przycisku Wk
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Jezeli wskutek usterki niemozliwe jest przestawienie zwrotnicy/wykolejnicy przy pomocy przycisku
nastawczego, nalezy przestawic¢ jg przy pomocy korby (polecenie Korbowanie plus/Korbowanie minus
wybrane z menu kontekstowego zwrotnicy lub wykolejnicy w zakladce Podglad sytuacji w terenie - rozdz.
2.2.2.). Na czas korbowania nalezy wytgczyé napiecie nastawcze lub bezpiecznik nastawczy danej
zwrotnicy/wykolejnicy. Po przestawieniu przy pomocy korby nalezy wcisngé (wyciggnac) przycisk
nastawczy celem doprowadzenia przekaznikéw do wiasciwego stanu (w przeciwnym razie nie zaswieci sie
szczelina kontrolna potozenia).

Jezeli podczas przestawiania zwrotnicy pob6r prgdu nastawczego trwa zbyt diugo, nalezy natychmiast
obstuzy¢ przycisk nastawczy dla przestawienia zwrotnicy do pofozenia pierwotnego. Dalsze proby
przestawiania zwrotnicy sg niedozwolone do czasu usuniecia przeszkody (okno Usterki - rozdz. 2.7.).

2.3.2.1.4. Nastawianie i rozwigzywanie przebiegéw pociaggowych

Rys. 2.3.3. Powtarzacze i przyciski semafora z tarczg ostrzegawczg oraz semafora z sygnatami
manewrowymi

W celu wyswietlenia na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggowg z réwnoczesnym
utwierdzeniem przebiegu nalezy wcisng¢ zielony przycisk sygnatowy tego semafora (rys. 2.3.3.).
Wyswietlenie sygnatu uzaleznione moze by¢ od:

= wilasciwego ustawienia zwrotnic w drodze przebiegu,

= wilasciwego ustawienia zwrotnic i wykolejnic ochronnych (zabezpieczajgcych droge przebiegu przed
najechaniem taboru z bocznych toréw),

= witasciwego ustawienia zwrotnic w drodze ochronnej (cze$¢ drogi przebiegu za semaforem koncowym o
dtugosci 50 m lub 100 m, ktéra powinna by¢ wolna na wypadek niedoktadnego zatrzymania pociggu),

= niezajetosci odcinkdéw izolowanych znajdujgcych sie w drodze przebiegu,

= utwierdzenia przebiegéw sprzecznych,

= dla wyjazdu - wtadciwego stanu blokady liniowej (ustawiony kierunek, szlak wolny - rozdz. 2.3.3.),

= dla wjazdu lub wyjazdu z/na tor lewy szlaku dwutorowego - obstuzenia przycisku NP (niewtasciwy
przyjazd) lub NO (niewtasciwy odjazd) danego toru (rozdz. 2.3.2.1.7.),

= zamkniecia przejazdéw kolejowo-drogowych, znajdujgcych sie w drodze przebiegu (o ile wystepujg
uzaleznione w przebiegach przejazdy kolejowo-drogowe).

UWAGA!

Przy wyprawianiu pociggu na szlak, na ktérym znajdujg sie posterunki droznikdw przejazdowych,
nalezy pamieta¢ o telefonicznym powiadomieniu ich o odjezdzie pociggu (zaktadka Urzadzenia
facznosci - rozdz. 2.4.1.3.2.) - zamkniecie przejazdow obstugiwanych przez dréznikéw
przejazdowych na szlaku z reguty nie jest kontrolowane w przebiegach.

Jezeli wszystkie warunki bedg spetnione, szczeliny wzdtuz drogi przebiegu na pulpicie podswietlg sie na
bialo, a na semaforze ukaze sie¢ wtasciwy sygnat zaleznie od utozenia drogi przebiegu i sygnatu na
nastepnym semaforze, o czym poinformuje zielone $wiatto kontrolne na powtarzaczu semafora na pulpicie.
Nastawianie sygnatébw na tarczach ostrzegawczych i sygnalizatorach powtarzajgcych odbywa sie
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samoczynnie.

Sygnaly zezwalajgce na jazde pociggowg na semaforach, a takze uprzedzajgce o nich sygnaty na tarczach
ostrzegawczych i sygnalizatorach powtarzajgcych pokazywane sg na pulpicie nastawczym jako jedno
zielone swiatto kontrolne, niezaleznie od rzeczywistego obrazu sygnatowego.

Po minieciu semafora przez pociag sygnat na semaforze samoczynnie zmieni sie na sygnat "Stoj", a po
zjechaniu pociggu za ostatni odcinek w drodze przebiegu nastgpi zwolnienie utwierdzenia przebiegu - biate
szczeliny wygasng. Jezeli przebieg podzielony jest na sekcje, zwalnianie ich utwierdzenia nastepowaé
bedzie kolejno wraz z opuszczaniem odcinkoéw sekcji przez pociag.

Aby recznie ustawi¢ na semaforze sygnat "St6;", nalezy wyciagng¢ przycisk sygnatowy - nastgpi wéwczas
wygaszenie sygnatu zezwalajgcego, ale przebieg pozostanie utwierdzony.

Aby recznie zwolni¢ utwierdzenie przebiegu w przypadku usterki lub rezygnacji z jazdy, nalezy wyciggnaé
plombowany przycisk zwalniajgcy zx (gdzie x - nazwa danego semafora) - nastgpi wowczas wygaszenie
sygnatu zezwalajgcego (o ile nie zostat wygaszony wczesniej) i natychmiastowe zwolnienie utwierdzenia
przebiegu. Jezeli przebieg podzielony jest na sekcje, do recznego zwalniania ich utwierdzenia stuzg przyciski
zxl, zxll, zxlll itd. (gdzie x - nazwa danego semafora lub grupy semaforéw, ewentualnie nazwa zwrotnicy
utwierdzanej w sekcji - wowczas nie sg stosowane liczby rzymskie). Obok przyciskow zwalniajgcych moga
znajdowac¢ sie dodatkowe biate lampki kontrolne, informujgce o stanie utwierdzenia poszczegdéinych
przebiegoéw (sekcji).

Brak swiecenia ktoregokolwiek swiatta kontrolnego powtarzacza oznacza usterke sygnalizatora lub pulpitu
(okno Usterki - rozdz. 2.7.).

2.3.2.1.5. Nastawianie i rozwigzywanie przebiegéw manewrowych

Rys. 2.3.4. Powtarzacz i przyciski tarczy manewrowej

W celu wy$wietlenia na semaforze lub tarczy manewrowej sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg z
rébwnoczesnym utwierdzeniem przebiegu nalezy wcisng¢ biaty przycisk sygnatowy tego semafora lub
tarczy manewrowej (rys. 2.3.4.). Wyswietlenie sygnatu uzaleznione moze by¢ od:

= wlasciwego ustawienia zwrotnic i wykolejnic w drodze przebiegu,

= niezajetosci odcinkéw izolowanych znajdujgcych sie w drodze przebiegu, z wyjgtkiem odcinka
izolowanego toru na ktéry odbywa sie jazda,

= utwierdzenia przebiegéw sprzecznych.

Jezeli wszystkie warunki bedg spetnione, szczeliny wzdtuz drogi przebiegu na pulpicie podswietlg sie na
biato, a na semaforze (tarczy manewrowej) ukaze sie¢ sygnat zezwalajgcy na jazde manewrowa, o czym
poinformuje biate $wiatto kontrolne na powtarzaczu semafora (tarczy manewrowej) na pulpicie.

Po minieciu semafora (tarczy manewrowej) w catosci przez manewrujgcy sktad i zwolnieniu pierwszego
odcinka w drodze przebiegu sygnat na semaforze (tarczy manewrowej) samoczynnie zmieni sie na sygnat
"Stoj" ("Jazda manewrowa zabroniona"), a po zjechaniu sktadu za ostatni odcinek w drodze przebiegu
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nastgpi zwolnienie utwierdzenia przebiegu - biate szczeliny wygasna.

Reczne ustawienie na semaforze (tarczy manewrowej) sygnatu "Stéj" ("Jazda manewrowa zabroniona") oraz
reczne zwolnienie utwierdzenia przebiegu manewrowego odbywa sie tak samo jak w przypadku przebiegdéw
pociggowych, przy czym przyciski zwalniajgce dla przebiegdw manewrowych sg przyciskami
nieplombowanymi z licznikami wspdlnymi dla grupy przyciskow. Przyciski zwalniajgce dla przebiegéw
manewrowych od semaforéw oznaczane sg zxm (gdzie x - nazwa danego semafora), a dla przebiegéw
manewrowych od tarcz manewrowych - ztmx (gdzie x - numer tarczy manewrowej). Obok przyciskow
zwalniajgcych moga znajdowaé sie dodatkowe biate lampki kontrolne, informujgce o stanie utwierdzenia
poszczegdlnych przebiegow.

Brak $wiecenia ktéregokolwiek swiatta kontrolnego powtarzacza oznacza usterke sygnalizatora lub pulpitu
(okno Usterki - rozdz. 2.7.).

2.3.2.1.6. Jazda na sygnat zastepczy

Sygnat zastepczy uzywany jest w przypadku usterki lub innej wyjatkowej sytuacji uniemozliwiajgce;j
wyswietlenie normalnego sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggowg. Sygnat zastepczy ma postac
pulsujgcego biatego $wiatta i zezwala na jazde obok semafora wskazujgcego sygnat "St6j”, sygnat watpliwy
lub semafora nieo$wietlonego. Jest to sygnat nieuzalezniony od stanu innych urzadzen - calg
odpowiedzialno$¢ za prawidtowe przygotowanie drogi przebiegu bierze na siebie wéwczas dyzurny ruchu.

Przed wyswietleniem sygnatu zastepczego nalezy zabezpieczyé droge przebiegu wylgczajgc napiecie
nastawcze, wylgczajgc bezpieczniki nastawcze przejezdzanych zwrotnic oraz zwrotnic i wykolejnic
ochronnych lub zakfadajgc kapturki ochronne na ich przyciski. Jezeli to mozliwe, mozna utwierdzi¢ droge
przebiegu poprzez wyswietlenie i wygaszenie sygnatdw manewrowych na kolejnych tarczach manewrowych
lub semaforach wzdtuz drogi przebiegu.

UWAGA!

c Przed wyswietleniem sygnatu zastepczego dla wjazdu/wyjazdu na szlak z blokadg pétsamoczynnag
nalezy pamieta¢ o awaryjnej obstudze tej blokady przy pomocy przyciskéw dPo lub dKo (rozdz.
2.3.3.).

UWAGA!

c Przed wyswietleniem sygnatu zastepczego dla wjazdu/wyjazdu z/na tor lewy szlaku dwutorowego
nalezy pamieta¢ o obstudze przyciskéw NO lub NP (rozdz. 2.3.2.1.7.) - brak obstuzenia przycisku
NO dla wyjazdu spowoduje niewyswietlenie wskaznika W24.

Aby wyswietli¢ sygnat zastepczy na danym semaforze, nalezy wyciggnaé przycisk Sz tego semafora. Uzycie
przycisku zostanie zarejestrowane przez licznik. Sygnat zastepczy wyswietlany bedzie przez czas ok. 90
sekund, po czym samoczynnie wygasnie. Aby wygasi¢ sygnat zastepczy wczesniej, nalezy wcisng¢ przycisk
Sz.

2.3.2.1.7. Jazda po torze lewym szlaku dwutorowego (NO, NP)

Tory szlakéw dwutorowych wyposazone sg w urzgdzenia stuzgce do rejestrowania jazd w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, a takze recznego wyswietlania wskaznika W24 wraz z sygnatem zastepczym.
Przed wyswietleniem sygnatu nalezy obstuzy¢ odpowiedni przycisk, ktdrego uzycie rejestrowane jest
licznikiem (rys. 2.3.5.).

ISDR Dokumentacja uzytkownika - czes¢ ogoina wersja dok.: 2016.12.15 | 31/97|




=ISDR Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

Rys. 2.3.5. Przyciski i lampki kontrolne NO, NP

W przypadku wyjazdu na tor lewy szlaku dwutorowego nalezy wcisng¢ czerwony przycisk NO (niewtasciwy
odjazd) - obok przycisku zaswieca sie biata trojkgtna lampka kontrolna, co oznacza ze mozna wyswietli¢
sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy dla wyjazdu na dany tor. Po wyswietleniu sygnatu zezwalajgcego
lampka kontrolna zgasnie, a po wyswietleniu sygnatu zastepczego bedzie $wieci¢ do czasu wygaszenia
sygnatu zastepczego. Wyciggniecie przycisku NO przed wyswietleniem sygnatu odwotuje jego dziatanie.

W przypadku wjazdu z toru lewego szlaku dwutorowego nalezy wyciggng¢ stabilny przycisk NP (niewlasciwy
przyjazd) - obok przycisku zaswieca sie biata trojkgtna lampka kontrolna, co oznacza ze mozna wyswietli¢
sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy dla wjazdu z danego toru. Poniewaz przycisk NP jest stabilny, po
jego wykorzystaniu nalezy zwolni¢ go naciskajgc na niego lewym klawiszem myszy - lampka kontrolna
zgasnie.

2.3.3. Obstuga blokad liniowych

Blokady liniowe sg urzadzeniami przeznaczonymi do zabezpieczania ruchu na szlakach poprzez
wykluczenie wyjazdu pociggu na zajety tor szlakowy lub wyjazdu dwdch pociggéw na jeden tor szlakowy z
przeciwnych kierunkéw. Stan blokad liniowych pokazywany jest na pulpicie nastawczym przy pomocy
lampek kontrolnych lub strzatek kierunkowych, a ich obstuga dokonywana jest przy pomocy przyciskéw o
kolorze czerwonym (przyciski dorazne - kolor czarny).

2.3.3.1. Obstuga pétsamoczynnej blokady liniowej typu C

Poll ! Pozll | EaoT

. Fuldl L-;k'-" -
Gwey e b

T T
Poil Pozil KaT

Rys. 2.3.11. Przyktadowy uktad lampek kontrolnych i przyciskdw pétsamoczynnej blokady liniowej typu C
(blokada dwukierunkowa z posterunkiem Skp) oraz powtarzacz semafora wjazdowego

Blokada liniowa typu C wystepuje jako blokada jednokierunkowa lub dwukierunkowa. Dziatanie blokady
opiera sie na parach wspoétpracujgcych ze sobg blokéw liniowych: jednej parze blokéw Po/Ko (poczatkowy i
koncowy) dla kazdego kierunku ruchu (dla blokady jednokierunkowej - jedna para na tor) oraz - dla blokady
dwukierunkowej - parze blokéw Poz (pozwolenia). Jeden z blokéw w parze jest zawsze zablokowany, a drugi
- odblokowany. Zablokowanie odblokowanego bloku, dokonywane przyciskiem na pulpicie nastawczym
powoduje odblokowanie wspétpracujagcego z nim bloku na sasiednim posterunku. Podczas blokowania i
odblokowywania bloki zasilane sg pradem przemiennym z przetwornicy blokowej, ktorej dziatanie
sygnalizowane jest zaswieceniem biatej lampki kontrolnej (na posterunku, na ktéorym trwa blokowanie).
Zmiana stanu blokéw sygnalizowana jest dzwonkiem.

Bloki Poz stuzg do okreslenia, ktory z posterunkdw moze wyprawi¢ pocigg na szlak. Bloki Po i Ko
uniemozliwiajg wyjazd nastepnego pociggu do czasu przybycia poprzedniego pociggu do sgsiedniego
posterunku. Zablokowanie bloku Po jest potwierdzeniem wyjazdu pociggu na szlak, zablokowanie bloku Ko -
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potwierdzeniem wjazdu pociggu na posterunek. Stan kazdego z blokéw na danym posterunku
sygnalizowany jest lampkami kontrolnymi na pulpicie nastawczym (rys. 2.3.11.). Sposdb sygnalizacji stanu
blokady w kolejnych fazach jej pracy przedstawiono w tabl. 2.3.11.

Tabl. 2.3.11. Sygnalizacja stanu pétsamoczynnej blokady liniowej typu C (blokada dwukierunkowa z
posterunkiem Skp)

stacja A stacja B stan blokady
. :. :. :. = .: ': .: N szlak wolny (na obu stacjach bloki Po odblokowane a
B :"T il R i :"T PP | bloki Ko zablokowane), pozwolenie na stacji A (na
| — , . — stacji A blok Poz odblokowany, na stacji B blok Poz
[ Fo I Foz I Ko Ko [ Foz I Fo I ZablOkOWGny)
® o @ | o o e e eloe
| | - | | - | | L. .
I :"T Poz | Ko [ Ko | Fo :"T PmEEF | wys$wietlono sygnat zezwalajacy na semaforze
[— , | [F—— wyjazdowym na stacji A
[ Pa I Poz I Ko Ko [ Poz I Pa I
®ole @ (@228 e e2e
pmakp | Po | Poz | ke k= | Fa= | Pa | pmzkp | Zablokowano blok Po na stacji A (obstuzono przycisk
S i ! S e — -——|————rax_ —— | Po na stacji A), blok Ko na stacji B odblokowany -
e— : — | : szlak zajety
Fo Foz Ko Ko Foz Fo
L |® | @ | @ 2 9| L L @
| | - | | - | | . . . .
I :"T Poz | ke Ko | e :"T PmEEF | stwierdzony wjazd pociggu na stacje B przez
| — , | — urzgdzenia blokady
[ Pa I Poz I Ko Ko [ Poz I Pa I
® ole |e |e o= e o e e
1 1 - 1 1 - 1 1 . . . .
. :"T il R i :"T PP | stwierdzony wjazd pociggu na stacje B przez
| — , . — posterunek Skp - blokada gotowa do zwolnienia
[ Fo I Foz I Ko Ko [ Foz I Fo I
® o @ @ o o e e eloe
pmzkp | Po | Pex | ke ks ! pez | ra | pmikp | Zablokowano blok Ko na stacji B (obstuzono przycisk
S 17! B e — -—————ra_ —— | Ko na stacji B), blok Po na stacji A odblokowany,
: : ) = : szlak wolny - blokada powrécita do stanu wyjsciowego
Pa Poz Ko Ko Poz Pa
®ole @ (@228 e e2e
pmakp | Po | Poz | ke k= | Pa= | Fa ! pmzkp | Zablokowano blok Poz na stacji A (obstuzono przycisk
S i ! S e — -——|————rax_ —— | Poz na stacji A), blok Poz na stacji B odblokowany,
: g : : : pozwolenie na stacji B
Fo Foz Ko Ko Foz Fo

2.3.3.1.1. Wyprawienie pociagu

Wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym jest mozliwe, gdy bloki Poz oraz Po sg
odblokowane (ich lampki kontrolne swiecg na bialo) oraz wygaszona jest czerwona lampka kontrolna Pwil
(przeciwwtornos$c liniowa).

Roéwnoczesnie z wyswietleniem sygnatu zezwalajgcego zaswieca sie czerwona lampka kontrolna Pwl, co
oznacza zakaz wyjazdu kolejnego pociggu na szlak. Po wygaszeniu sygnatu na semaforze nalezy wcisngc¢ i
pusci¢ przycisk Po w celu zablokowania bloku Po - lampka kontrolna bloku Po zmieni kolor na czerwony, a
takze zgasnie czerwona lampka kontrolna Pwl. Na sgsiednim posterunku odblokowany zostanie blok Ko.
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Gdy pocigg dojedzie do sasiedniego posterunku i zwolni szlak, personel ruchu sgsiedniego posterunku
zablokuje u siebie blok Ko, co spowoduje odblokowanie bloku Po na posterunku ktéry wyprawit pociag - jego
lampka kontrolna zmieni kolor na biaty i blokada powréci do stanu wyj$ciowego.

2.3.3.1.2. Przyjazd pociagu

Po wyprawieniu pociggu z sgsiedniego posterunku jego personel ruchu blokuje blok Po, co powoduje
odblokowanie bloku Ko na posterunku ktéry ma przyjg¢ pociag - lampka kontrolna tego bloku zmienia kolor
na czerwony.

Po wjezdzie pociggu na posterunek zaswieca sie biata lampka kontrolna przy przycisku Ko, co oznacza
stwierdzenie wjazdu pociggu przez urzgdzenia blokady. Jezeli wystepuje uzaleznienie blokady od
posterunku Skp, zaswieca sie biata lampka kontrolna przy przycisku pmSKP, co oznacza stwierdzenie
wjazdu pociggu z sygnatami kohca pociggu przez personel posterunku Skp. Wecisniecie i puszczenie
przycisku Ko powoduje zablokowanie bloku Ko - lampka kontrolna bloku Ko zmienia kolor na biaty, a
blokada powraca do stanu wyjSciowego.

2.3.3.1.3. Zmiana kierunku ruchu

W przypadku blokady dwukierunkowej wyprawienie pociggu mozliwe jest pod warunkiem odblokowania
bloku Poz. Aby blok Poz zostat odblokowany przez sasiedni posterunek, nalezy telefonicznie zazadac
pozwolenia na wyprawienie pociggu (zaktadka Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.1.1.).

Aby mozliwe bylo wyprawienie pociggu przez sgsiedni posterunek, nalezy zablokowa¢ blok Poz poprzez
wcisniecie i puszczenie przycisku Poz - wéwczas lampka kontrolna tego bloku zmienia kolor na czerwony.
Zmiana stanu bloku Poz dokonywana jest po telefonicznym porozumieniu sie dyzurnych ruchu obu
posterunkéw (zaktadka Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.1.1.).

2.3.3.1.4. Obstuga blokady liniowej typu C w sytuacjach awaryjnych

W przypadku wyjazdu pociggu na szlak na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dla prawidtowego dziatania
blokady konieczne jest obstuzenie przycisku doraznego dPo z licznikiem - jego wyciggniecie powoduje
zaswiecenie czerwonej lampki kontrolnej Pwl i umozliwienie zablokowania bloku Po. Uzycie przycisku dPo
wymaga wprowadzenia na szlaku telefonicznego zapowiadania pociggéw (zaktadka Urzadzenia tagcznosci -
rozdz. 2.4.1.2.4.).

Przed wjazdem pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dla prawidtowego dziatania blokady
konieczne jest obstuzenie przycisku doraznego dKo z licznikiem - jego wyciggniecie powoduje zaswiecenie
znajdujgcej sie przy nim biatej lampki kontrolnej i umozliwia prawidtowe zadziatanie blokady podczas wjazdu
pociggu (w przeciwnym razie nie zaswieci sie biata lampka kontrolna przy przycisku Ko i nie bedzie mozliwe
zablokowanie bloku Ko).

Jezeli nie nastapi zaswiecenie biatej lampki kontrolnej przy przycisku pmSKP, blok Ko moze zostac
zablokowany poprzez obstuzenie przycisku Ko przy jednoczesnym wcisnieciu przycisku pmSKP, co
zarejestrowane zostanie licznikiem. Wyciggniecie przycisku pmSKP powoduje zgaszenie biatej lampki
kontrolnej przy tym przycisku w sytuacji gdy nie ma potrzeby wykorzystania stwierdzenia wjazdu przez
posterunek Skp. W przypadku nieprawidlowego dziatania stwierdzania wjazdu pociggu z sygnatami konca
pociggu przez posterunek Skp (np. wskutek usterki blokady liniowej) nalezy wprowadzi¢ telefoniczne
zgtaszanie wjazdu pociggéw z sygnatami konca pociggu (zaktadka Urzadzenia tgcznosci - rozdz.
24.1.4.3.).
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2.3.3.1.5. Obstuga blokady liniowej typu C z posterunkiem odstepowym

Obstuga blokady liniowej typu C z posterunkiem odstepowym jest analogiczna, jak przy braku takiego
posterunku, przy czym pary blokéw Po/Ko wystepujg dla kazdego odstepu blokowego, a para blokéw Poz
taczy posterunki zapowiadawcze na koncach szlaku. Wyprawienie kolejnego pociggu mozliwe jest po
przejezdzie poprzedniego pociggu przez posterunek odstepowy i zablokowaniu bloku Po (odblokowaniu
bloku Ko) przez personel tego posterunku.

2.3.3.2. Obstuga potsamoczynnej blokady liniowej typu Eap

pmEKP G aicrin

Rys. 2.3.12. Przykfadowy uktad lampek kontrolnych i przyciskdw pdtsamoczynnej blokady liniowej typu Eap
(z posterunkiem Skp) oraz powtarzacz semafora wjazdowego

Blokada typu Eap jest dwukierunkowg blokadg pdtsamoczynng, ktérej rozwigzania oparte zostaty na
konstrukcji blokady samoczynnej typu Eac. Blokada zasadniczo znajduje sie w stanie neutralnym i moze by¢
wilgczona dla wybranego kierunku ruchu. Wigczenie blokady odbywa sie na zasadzie zgdania i dania
pozwolenia, a zablokowanie nastepuje samoczynnie po wyjezdzie pociggu. Zwolnienie blokady dokonywane
jest tak samo jak w przypadku blokady typu C. Stan blokady sygnalizowany jest na pulpicie przy pomocy
strzatek kierunkowych. W stanie zasadniczym wszystkie lampki kontrolne i strzatki kierunkowe sg
wygaszone (rys. 2.3.12.). Sposob sygnalizacji stanu blokady w kolejnych fazach jej pracy przedstawiono w
tabl. 2.3.12.

Tabl. 2.3.12. Sygnalizacja stanu pétsamoczynnej blokady liniowej typu Eap (z posterunkiem Skp)

stacja A stacjaB stan blokady
1 * 1 1 l * 1 1 l 1
[ adjaznd I Pl Ipr:yia:d pr:yia:dl Pwl I adjazd I blokad tani tral
—— 1 —— —————— 1 —— okada w stanie neutralnym
e 0o @8 ®@c -8 o e-°e y
pmEKP ! wikl | Poa | Ke Ko | Poz | Wbl | pmEKP
Iv 4 1 1 v 4 1 1 1
_ (~deQ | Pul [prevind | kN Pwl | odimed || 7gdanie pozwolenia ze stacji A (obstuzono przycisk
¢ ~®» & @& o | > @ @& @& > & WblnastacjiA)
pmEkP ! whbl ! Pea ! Kae Ea ! Pez ! wbl ! pm3EKP
i S m— = . . ) . .
_ | edied | Pwl Jpraypad | prayiped| Pel | odised | danie pozwolenia ze stacji B (obstuzono przycisk Poz
® »® & & o o @ @& @ = @ nastacjiB), ustawiony kierunek od stacji A do stacji B
pmEkP ! whl | Pez ! Ko Ke ! Pez ! wbl ! pmEEP
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1 1 1 ‘ 4 1 1 1
1 T T T T T . . .
__edeed | Pwl (pravid | Arovi@d Pwl | edined | wySwietlono sygnat zezwalajgcy na semaforze
¢ °® & @& o o @& @& @& - &) wyjazdowym na stacjiA
pmEkP ! whl | Poz | Ke Kae | Poz | Wbl | pmiKP
1 -’_ 1 1 l -' 1 1 l 1
1 T T 1 T T . .
_ | edined | Pwl Jprayisad | praviped | Pwl | odined || gygnat na semaforze wyjazdowym na stacji A
® »® @ @& o 2 @ @& @ 2 @ zmienionyna "Std", pocigg na szlaku
pmEkP ! whbl | Pez ! Ko Ee ! Pez ! wbl ! pmEEP
1 g 1 1 g 1 1 1
1 1 1 ‘ 1 1 ‘ 1 . . . .
__ | edined | Pwl Jprayjaad | prayiaad| Pwl | edipzd | | stwierdzony wjazd pociggu na stacje B przez
® 28 & @& 0 @ @& @ o @& urzadzenia blokady
pmEkP ! %whl | Pez ! Ko Ee ! Pez | Wbl ! pmEKP
1 -’_ 1 1 l -' 1 1 l 1
1 T T 1 T T . . . .
| edined | Pwl Jprayiaad | pravinad | Pwl | odinad | I gtwierdzony wjazd pociggu na stacje B przez
* 2@ & @ ° @ ®, ® @ posterunek Skp - blokada gotowa do zwolnienia
pmEkP ! whbl | Pez ! Ko Ee ! Pez ! wbl ! pmEEP
> J > <7
1 1 1 1 1 ' 1
! B I ! . . ! ! . . . e = .
_ (L] Pwl [prayined | praikN| Pwl | odind | Zzwalnianie blokady ze stacji B (obstuzono przycisk Ko
® 28 & @ * ® ® @ o ® nastacjiB)
pmEkP ! whl ! Pez ! Ke Eae | Pez | Wbl ! pmEKP

2.3.3.2.1. Zadanie pozwolenia i wyprawienie pociagu

Aby wyprawi¢ pocigg, nalezy wigczy¢ blokade, co inicjowane jest przyciskiem Wbl (wtgczenie blokady). Jego
wcisniecie powoduje zaswiecenie strzalki kierunkowej "odjazd" na wlasnym posterunku oraz "przyjazd" na
sgsiednim posterunku Swiattem biatym migowym oraz wigczenie dzwonka na sgsiednim posterunku, co
oznacza zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu. Po daniu pozwolenia przez sgsiedni posterunek
strzatki kierunkowe przechodzg w Swiatlo biate ciggte. Przed wigczeniem blokady na torze o ruchu
dwukierunkowym nalezy telefonicznie zazgda¢ pozwolenia na wyprawienie pociggu (zaktadka Urzadzenia
tacznosci - rozdz. 2.4.1.2.1.1.).

Réwnoczesnie z wyswietleniem sygnatu zezwalajgcego zaswieca sie czerwona lampka kontrolna Pwil, a po
jego wygaszeniu strzatka kierunkowa "odjazd" przechodzi w $wiatto czerwone ciggte.

Gdy pocigg dojedzie do sagsiedniego posterunku i zwolni szlak, personel ruchu sgsiedniego posterunku
zainicjuje zwalnianie blokady - sygnalizowane jest to dzwonkiem oraz miganiem na biato strzatki kierunkowej
"odjazd". Po chwili dzwonek przestaje dzwonic¢, a strzatka kierunkowa gasnie - blokada powraca do stanu
wyjsciowego.

2.3.3.2.2. Danie pozwolenia i przyjazd pociagu

Zadanie pozwolenia przez sagsiedni posterunek sygnalizowane jest miganiem na biato strzatki kierunkowej
"przyjazd" oraz dzwonieniem dzwonka. Danie pozwolenia odbywa sie poprzez wcisniecie przycisku Poz -
strzatka kierunkowa przechodzi w $wiatto biate ciggte, a dzwonek przestaje dzwoni¢. Wigczenie blokady na
torze o ruchu dwukierunkowym dokonywane jest po telefonicznym porozumieniu sie dyzurnych ruchu obu
posterunkéw (zaktadka Urzadzenia fgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.1.1.).
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Po wyswietleniu sygnatu na semaforze wyjazdowym na sgsiednim posterunku strzatka kierunkowa
"przyjazd" zaczyna migaé na czerwono, a po jego wygaszeniu - przechodzi w Swiatto czerwone ciggte.

Po wjezdzie pociggu na posterunek zaswieca sie biata lampka kontrolna przy przycisku Ko, co oznacza
stwierdzenie wjazdu pociggu przez urzgdzenia blokady. Jezeli wystepuje uzaleznienie blokady od
posterunku Skp, zaswieca sie biata lampka kontrolna przy przycisku pmSKP, co oznacza stwierdzenie
wjazdu pociggu z sygnatami kohca pociggu przez personel posterunku Skp. Wocidniecie przycisku Ko
powoduje zainicjowanie zwalniania blokady, co sygnalizowane jest dzwonkiem oraz miganiem na biato
strzatki kierunkowej "przyjazd". Po chwili dzwonek przestaje dzwonié, a strzatka kierunkowa gasnie - blokada
powraca do stanu wyjsciowego.

2.3.3.2.3. Obstuga blokady liniowej typu Eap w sytuacjach awaryjnych

W przypadku wyjazdu pociggu na szlak na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dla prawidtowego dziatania
blokady konieczne jest obstuzenie przycisku doraznego dPo z licznikiem - jego wyciggniecie powoduje
zablokowanie blokady (Swiatto biate ciggte strzatki kierunkowej "odjazd" przechodzi w $wiatto czerwone
ciggte). Uzycie przycisku dPo wymaga wprowadzenia na szlaku telefonicznego zapowiadania pociggéw
(zaktadka Urzadzenia fgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.4.).

Przed wjazdem pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dla prawidtowego dziatania blokady
konieczne jest obstuzenie przycisku doraznego dKo z licznikiem - jego wyciggniecie powoduje zaswiecenie
znajdujgcej sie przy nim biatej lampki kontrolnej i umozliwia prawidtowe zadziatanie blokady podczas wjazdu
pociggu (w przeciwnym razie nie zaswieci sie biata lampka kontrolna przy przycisku Ko i nie bedzie mozliwe
zwolnienie blokady).

Jezeli nie nastgpi zaswiecenie biatej lampki kontrolnej przy przycisku pmSKP, blokada moze zostaé
zwolniona poprzez obstuzenie przycisku Ko przy jednoczesnym wcisnieciu przycisku pmSKP, co
zarejestrowane zostanie licznikiem. Wyciggniecie przycisku pmSKP powoduje zgaszenie biatej lampki
kontrolnej przy tym przycisku w sytuacji gdy nie ma potrzeby wykorzystania stwierdzenia wjazdu przez
posterunek Skp. W przypadku nieprawidtowego dziatania stwierdzania wjazdu pociggu z sygnatami konhca
pociggu przez posterunek Skp (np. wskutek usterki blokady liniowej) nalezy wprowadzi¢ telefoniczne
zgtaszanie wjazdu pociggdw z sygnatami konca pociggu (zaktadka Urzadzenia tacznosci - rozdz.
24.1.4.3.).

W przypadku rezygnaciji z jazdy po wigczeniu blokady, ale przed wyswietleniem sygnatu zezwalajgcego na
semaforze wyjazdowym, istnieje mozliwo$¢ odwotania jej wigczenia - w tym celu nalezy kolejno wyciaggnaé
przyciski Wbl na posterunku ktéry wigczyt blokade i na posterunku ktéry dat pozwolenie. Strzafki kierunkowe
na obu posterunkach zaczynajg miga¢ biatym Swiattem, dzwoni dzwonek, po czym strzatki gasng i blokada
powraca do stanu neutralnego.

Wyciagniecie przycisku Wbl przed otrzymaniem pozwolenia spowoduje odwotanie zgdania pozwolenia i
powrét blokady do stanu neutralnego.

2.3.3.2.4. Obstuga blokady liniowej typu Eap z posterunkiem odstepowym

Obstuga blokady liniowej typu Eap z posterunkiem odstepowym jest analogiczna, jak przy braku takiego
posterunku. W przypadku potrzeby wyprawienia kolejnego pociagu, gdy drugi odstep blokady jest zajety,
obstuzenie przycisku Wbl spowoduje wigczenie kierunku blokady bez udziatu drugiego posterunku
zapowiadawczego. Po zwolnieniu odstepu blokowego po wjezdzie pociggu na posterunek zapowiadawczy,
gdy kolejny pociag jest na szlaku lub wigczony zostat dla niego kierunek blokady, blokada na zwalnianym
odstepie nie powrdci do stanu neutralnego, ale przejdzie do stanu ustawionego kierunku ruchu. W przypadku
rezygnaciji z jazdy, po wyciggnieciu przycisku Wbl zwolnione zostang oba odstepy, lub - w przypadku, gdy
drugi odstep jest zajety przez poprzedni pociag - pierwszy odstep za posterunkiem rezygnujacym z
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2.3.3.3. Obstuga samoczynnej blokady liniowej typu Eac

élemieﬁl 5T il

it155
1 1

Rys. 2.3.13. Przyktadowy uktad lampek kontrolnych i przyciskéw samoczynnej blokady liniowej typu Eac (z
trzema odstepami blokowymi) oraz powtarzacz semafora wjazdowego

Blokada typu Eac jest dwukierunkowg blokadg samoczynng. Szlak podzielony jest na odstepy blokowe
ostoniete semaforami odstepowymi, na ktérych sygnaty wyswietlane sg samoczynnie na podstawie zajetosci
odcinkéw. Wyjazd na szlak uzalezniony jest od ustawionego kierunku ruchu oraz niezajetosci pierwszego
odstepu blokowego. Stan blokady sygnalizowany jest na pulpicie przy pomocy strzatek kierunkowych i
szczelin kontrolnych zajetosci odstepdéw blokowych (rys. 2.3.13.). Sposéb sygnalizacji stanu blokady w

kolejnych fazach jej pracy przedstawiono w tabl. 2.3.13.

Tabl. 2.3.13. Sygnalizacja stanu samoczynnej blokady liniowej typu Eac

stacja A stacja B stan blokady
1 1 1 1 1 1
o | 20 | kso |- & [ o | 2o | ieso tawi ki k od stacii A do stacii B lak |
— = T = -— | ——-—_——————|ustawiony kierunek od stacji A do stacji B, szlak woln
oo ejlo @jc @@ o|® o|® o|® y J ] y
EToP ! owhbl | Pk ! Zwhl 2wkl ! P2k | whkl ! FTOP
1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 . . . .
Mo |30 | k30 W A ) w0 |20 | B30 ystawiony kierunek od stacji A do stacji B,
@2 ®° o & @ o8 o8 0@ wyprawiono pocigg ze stacji A, odcinek it10 zajety
ETOP ! %whl | Pk | 2wkl 2wkl ! P2k | whkl | ETOP
1 1 1 1 1 1
T 1 T T T T R . e e . -
L ?X ol ?X o | a0 | #30 ) zwalnianie blokady zainicjowane ze stacji B
@ > ®o &0 & @ & 08 0@ (obstuzono przycisk Zwbl na stacji B)
EToP ! owhl ! Pk | 2wkl Zwkl ! P2k | wkl | ETOP

AV VIV VIV dl

L [Pz [pizd 4 »
BRI

STOP | whl | Pak | Zwhl

IV VIV VIV <
A4 kLK [ piex [ Sk
EIOEICEID

|
2wkl ! P2k | whkl | ETOP

blokada w stanie neutralnym

> VIV VIV dl
Liwnd [Pz [Liad B »

IV GIV GIV <
X w pinnd [ piza [piraey

zgdanie pozwolenia ze stacji B (obstuzono przycisk

@2 @2 @2 @ & 28 59 |8 Wbl na stacji B)
TP ! owbl ! Psk ! 2wkl Zwbl ! Pak | wbl ! ETOP
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stacja A stacja B stan blokady
> dlv dlv dl IV dlv dlv J
L e [pised B # | B B Ipind [pied [pem | danie pozwolenia ze stacji A (obstuzono przycisk Pzk

o @ @2 8| @ 2@ 2@ |89 na stacji A), ustawianie kierunku
ETOP | whl ! Pak | Ewhbl Zwbl | Pak ! whl | ETOP
1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 . . . . -
Moo |20 |30 L0 k@ e w0 |20 | B30 ystawiony kierunek od stacji B do stacji A, obstuzono
®° @2 #° @& @ @8 2@ 28 przycisk STOP na stacji B - szlak zamknigty
ETOP ! whkl | Pak | Zwhl Zwbl ! Pk | whkl | ETOR

: I — I
it1d ir20 [L3cdu] - )‘ - i itid it20 its0
> ®o @@ oj® o|@®

ETOP ! whbl ! Pak ! Zwhl Zwbl ! Pk | whkl ! ETOP

odcinek it10 wykazuje zajetos¢, awaryjna zmiana
kierunku zainicjowana ze stacji B (obstuzono przycisk
A na stacji B, nie pokazany na rysunku)

2.3.3.3.1. Prowadzenie ruchu pociagéw

Zasadniczo prowadzenie ruchu pocigagéw po szlaku z blokadg Eac nie wymaga obstugi tej blokady. Sygnat
zezwalajgcy na wyjazd wyswietlony moze zosta¢ gdy pierwszy odstep blokowy jest wolny i ustawiony jest
wiasciwy kierunek blokady. Po przejezdzie pociggu i zwolnieniu odstepu blokowego mozna ponownie
wyprawi¢ pocigg. O odjezdzie pociggédw nalezy telefonicznie informowaé sasiedni posterunek
zapowiadawczy (zaktadka Urzgdzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.2.2.).

2.3.3.3.2. Zmiana kierunku ruchu

W przypadku koniecznosci zmiany kierunku ruchu na torze szlakowym mozliwe jest zwolnienie blokady i
wigczenie jej dla przeciwnego kierunku ruchu. Zwalnianie i wtgczanie kierunku ruchu mozliwe jest pod
warunkiem niezajetosci wszystkich odstepow blokowych.

W celu zwolnienia kierunku blokady nalezy wyciggnac¢ przycisk Zwbl (zwolnienie blokady) na posterunku, na
ktérym ustawiony jest kierunek "przyjazd” - strzatka kierunkowa “przyjazd” na tym posterunku zaczyna migaé
na biato, a nastepnie zaczynajg miga¢ szczeliny kontrolne odcinkéw torowych, co oznacza doprowadzenie
urzadzen na posterunkach odstepowych do stanu neutralnego (wygaszenie semaforéw odstepowych, z
wyjatkiem ostatnich semaforéw przed semaforami wjazdowymi). Na sgsiednim posterunku zaczyna migaé
na bialo strzatka kierunkowa "odjazd". Po zakonczeniu procesu zwalniania strzatki kierunkowe na obu
posterunkach gasna.

W celu wigczenia kierunku blokady nalezy wcisng¢ przycisk Wbl (wigczenie blokady) na posterunku, ktéry
ma wyprawi¢ pocigg - strzatka kierunkowa "odjazd" na tym posterunku zaczyna migac na biato, a po chwili
zaswieca sie sSwiattem bialym migowym strzatka kierunkowa ‘przyjazd” na sgsiednim posterunku,
sygnalizujgc zgdanie pozwolenia. Nastepnie nalezy wcisng¢ przycisk Pzk (przycisk zmiany kierunku) na
posterunku, ktéry ma przyjgé pocigg - po chwili szczeliny kontrolne odcinkéw torowych zaswiecajg sie
Swiattem biatym ciggtym (wlgczone zostajg sygnaty na semaforach odstepowych), a strzatki kierunkowe na
obu posterunkach przechodzg w $wiatto biate ciggte, co oznacza mozliwosé wyprawienia pociggu.

Podczas prowadzenia ruchu w kierunku przeciwnym do zasadniczego kierunku ruchu na danym torze
szlakowym nalezy pamietaé o obstudze przyciskéw NO oraz NP (rozdz. 2.3.2.1.7.).
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2.3.3.3.3. Obstuga blokady liniowej typu Eac w sytuacjach awaryjnych

Jezeli blokada wyposazona jest w przyciski STOP, w przypadku zamkniecia toru szlakowego (zaktadka
Urzadzenia tacznosci - rozdz. 2.4.1.2.6.), na posterunku ktéry aktualnie ma pozwolenie mozliwe jest
pomocnicze zamknigcie wyjazdéw na ten tor poprzez wcisniecie przycisku STOP, co sygnalizowane jest
zaswieceniem strzatki kierunkowej "odjazd" kolorem czerwonym cigglym. Odwotanie zamkniecia toru
odbywa sie przez wcisniecie przycisku Wbl - strzatka kierunkowa "odjazd" zaswieca sie kolorem biatym
ciaglym i ponownie mozliwe staje sie wyprawienie pociggu. Uzycie przycisku STOP nie wplywa na stan
urzadzen blokady na drugim posterunku.

W przypadku uszkodzenia odcinka torowego i wykazywania zajetosci odstepu pomimo braku pociggu na
szlaku zwolnienie blokady i wigczenie jej dla przeciwnego kierunku ruchu normalnym sposobem jest
niemozliwe.

Jezeli blokada wyposazona jest w ukiad awaryjnej zmiany kierunku, na posterunku, ktéry aktualnie ma
pozwolenie mozna w takiej sytuacji wyciggng¢ plombowany przycisk A (awaryjna zmiana kierunku) -
powoduje to natychmiastowag zmiane kierunku ruchu bez przechodzenia w stan neutralny, niezaleznie od
stanu zajetosci odstepéw blokowych. Awaryjna zmiana kierunku sygnalizowana jest miganiem na czerwono
strzatek kierunkowych zgodnych z nowym kierunkiem ruchu, a na posterunku otrzymujgcym pozwolenie
dodatkowo dzwoni dzwonek. Po zakonczeniu zmiany kierunku ruchu, na posterunku, ktéry oddat
pozwolenie, strzatka kierunkowa przechodzi w Swiatto biate ciggte, a na sgsiednim posterunku strzatka
kierunkowa przechodzi w $wiatto czerwone ciaggte, podobnie jak po obstuzeniu przycisku STOP - aby
mozliwe byto wyprawienie pociggu, nalezy wcisna¢ przycisk Wbl - wowczas strzatka kierunkowa przechodzi
w Swiatto biate ciggte.

Jezeli blokada nie zostata wyposazona w uktad awaryjnej zmiany kierunku, zmiana kierunku ruchu w
przypadku uszkodzenia odcinka torowego jest niemozliwa i prowadzenie ruchu w przeciwnym kierunku musi
odbywac sie na podstawie telefonicznego zapowiadania pociggow (zaktadka Urzadzenia tacznosci - rozdz.
2.4.1.2.4.) z uniewaznieniem wskazan semaforow sbl (zakladka Podglad sytuacji w terenie - rozdz.
2.2.6.2.).

2.3.4. Tabliczki ostrzegawcze i kapturki ochronne

W programie mozliwe jest umieszczanie na pulpicie nastawczym tabliczek ostrzegawczych (rys. 2.3.21.),
tabliczek z wtasnym opisem oraz naktadanie kapturkédw ochronnych na przyciski, zapobiegajgcych
niezamierzonemu ich uzyciu (np. w celu zamkniecia uszkodzonej zwrotnicy, ktérej nie mozna przestawiaé
czy tez zamkniecia zwrotnicy kierujgcej na zamkniety tor w potozeniu chronigcym ten tor).

IAMKRIETY BPOWIRDANIE
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Rys. 2.3.21. Przyktadowe tabliczki ostrzegawcze

Aby umiesci¢ na pulpicie nastawczym tabliczke ostrzegawczg lub tabliczke z wlasnym opisem, nalezy
klikng¢ prawym przyciskiem myszy w miejsce gdzie ma znajdowac sie srodek tabliczki, wybraé z otwartego
menu polecenie Dodaj tabliczke, a nastepnie wybraé rodzaj tabliczki lub wybra¢ polecenie wiasny opis... i
wprowadzi¢ opis. Dostepne sg nastepujgce tabliczki ostrzegawcze:

= "Tor zajety”

= "Tor zamkniety"

= "Telefoniczne zapowiadanie"
= "Pojazd pomocniczy"

= "CzySciciel w rozjazdach”
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= "Trakcja elektryczna zabroniona”

* "Rogatka uszkodzona"

= "Sprawdz czy tor masz wolny"

= "SprawdZz czy rogatka jest zamknieta"

W przypadku tabliczek z wkasnym opisem istnieje mozliwo$¢ przesuwania ich po pulpicie przy uzyciu lewego
przycisku myszy. Przesuniecie tabliczki poza pulpit nastawczy spowoduje jej usuniecie.

Aby zatozy¢ kapturek ochronny na przycisk, nalezy klikng¢ na przycisk prawym klawiszem myszy trzymajac
wcisniety klawisz k, a nastepnie wybra¢ z otwartego menu kontekstowego polecenie Natéz kapturek
(uwaga: niewcisniecie klawisza k spowoduje wyciggniecie przycisku).

UWAGA!
Umieszczenie na pulpicie nastawczym duzej liczby tabliczek ostrzegawczych i kapturkéw
ochronnych spowodowa¢ moze brak ptynnosci w pracy programu.

Aby usung¢ tabliczke ostrzegawczg lub kapturek ochronny, nalezy klikngé na tabliczke/kapturek prawym
klawiszem myszy i z otwartego menu kontekstowego wybra¢ polecenie Usun tabliczke/kapturek.
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2.4. Urzadzenia tgcznosci

W programie odwzorowano dwa podstawowe rodzaje urzgdzen fgcznosci wykorzystywanych podczas
prowadzenia ruchu kolejowego (rys. 2.4.1.):

= telefoniczng fgcznos¢ ruchows,
= radiotgczno$¢ pociggowa.

IRL=TEY

Symulacja  Marzedzia  Pomoc

Podglad sytuacji w tereniel Pulpit nastawczy  Wrzgdzenia bacanosci I Rozktad iazd_l,ll HASF’-UZKI Pozostale urzqdzenial
r—Telefoniczna Facznosd uchowa

R adiokgcznogt pociagowa

[06:26] Bk: Czy droga dla pociggu 43220 jest ;I [06:04] 36223 36223 gotdw do adjazdu. ;I
wialha? [06:05] 36223: Testown, wiazd dla 36223 prosze.
[06:26] Tw: Dla pociagu 43220 droga jest wolha, [06:08] 36223 36223 gotdw do adjazdu.

[06:26] Bk: Powtarzar: Dla pociagu 43220 droga [06:10] 36223 36223 gotdw do adjazdu.

iest walha.

[06:26] Bk: Fonizc. [06:26] 63222 63222 gotdw do adjazdu.

[06:26] Tw: Koniec. [06:29] 63222 63222 gotdw do adjazdu.

[06:29] Post. 17: Posterunek 17, Kawalczpk,
shucham.

[06:29] Tw: Testowo, Kowalski.

[06:29] Tw: Pociag 63222 odjechat.

[06:29] Post. 17: Powtarzam: Pocigg 63222
odjechat.
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Rys. 2.4.1. Urzadzenia tgcznosci

2.4.1. Telefoniczna tacznos$é ruchowa
2.4.1.1. Przeznaczenie i zasady obstugi telefonicznej tgcznosci ruchowej

Telefoniczna tgczno$¢ ruchowa przeznaczona jest do porozumiewania sie z sgsiednimi posterunkami
zapowiadawczymi, posterunkami dréznikdw przejazdowych oraz posterunkami technicznymi w obrebie
wiasnego posterunku zapowiadawczego w celu uzgadniania i przekazywania informaciji o ruchu pociggéw.

Po lewej stronie zaktadki znajduje sie fragment manipulatora centralki dyspozycyjnej typu KTE, stuzgcej do
nawigzywania i odbierania potgczen. Wybor abonenta odbywa sie przez wcisniecie przyporzadkowanego mu
przycisku i sygnalizowany jest zaswieceniem sie lampki kontrolnej nad tym przyciskiem. Sposrdd przyciskow
funkcyjnych, znajdujgcych sie na dole manipulatora, uzywany jest przycisk PD (przycisk dzwonienia),
stuzgcy do wywotywania wybranego abonenta. Pozostate przyciski funkcyjne (PMT, PRP, PN, PO) s3
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nieczynne.

Rozmowa polega na wybieraniu gotowych wzoréw telefonograméw odpowiednimi przyciskami
telefonograméw wraz z okresleniem numeru pociggu, godziny, numeru toru lub powodu - informacje te
wprowadzane sg do pdl znajdujgcych sie nad przyciskami telefonograméw. Pole numer ma postaé listy
rozwijanej, zawierajgcej ostatnio uzywane numery lub numery pociggéw znajdujgcych sie w obrebie
posterunku i przylegtych szlakéw. W przypadku jazd lokomotyw luzem, pociggéw gospodarczych, roboczych,
z towarami wysokiego ryzyka (TWR), z przekroczong skrajnig itp. istnieje mozliwo$¢ uzupetnienia numeru o
odpowiednig informacje o rodzaju pociggu - stuzy do tego rozwijana lista obok pola numer, pozwalajgca na
wybor jednego z kilku najczesciej uzywanych opiséw lub wprowadzenie wtasnego (pozycja inne..., rys.
2.4.2.). Pole godz. moze by¢ wypetniane recznie lub automatycznie - w celu wigczenia automatycznego
uzupetniania tego pola nalezy zaznaczy¢ pole Uzupetnianie pola godziny w oknie Ustawienia (funkcja
przydatna w przypadku prowadzenia ruchu na podstawie TZP, gdy konieczne jest czeste podawanie godzin
w telefonogramach). Dwukrotne klikniecie w puste pole godz. spowoduje wprowadzenie do niego aktualnej
godziny.

Wprowadz opis |

Opis pociagu;
Idrezynd

woZedhie] LZpwane: Izur I

oK S |

Rys. 2.4.2. Okno wprowadzania wtasnego opisu

UWAGA!

Do pola numer nie nalezy wprowadzac¢ okreslen rodzaju pociggu, takich jak "EX", "TLK", "luzem" itp.
Wymagane przy zapowiadaniu okreslenia nalezy wybiera¢ przy pomocy listy rozwijanej znajdujacej
sie obok tego pola.

Tre$¢ rozmowy, a takze wszystkich uprzednio wykonanych rozméw pokazywana jest w oknie rozmowy
powyzej przyciskdw telefonograméw. Aby usungc¢ zawartosé lub czes¢ zawartosci okna rozmowy, nalezy
wybra¢ polecenie Wyczysé okno rozmowy telefonu... z menu Narzedzia.

2.4.1.1.1. Nawigzywanie i odbieranie potaczen, prowadzenie rozmowy

Aby nawigza¢ potaczenie, nalezy wcisng¢ przycisk wybranego tacza telefonicznego - zaswieca sie wowczas
lampka kontrolna tego tgcza - a nastepnie wcisng¢ przycisk PD, znajdujgcy sie w prawym dolnym rogu
manipulatora. Po zgtoszeniu sie pracownika drugiego posterunku nalezy poda¢ nazwe wlasnego posterunku
oraz swoje nazwisko uzywajgc przycisku Stucham (po uzyciu tego przycisku jego funkcja zostanie
zmieniona na Koniec), a nastepnie kontynuowaé rozmowe wybierajac odpowiednie telefonogramy.
Nazwiska pracownikéw innych posterunkéw wybierane sg w sposéb losowy, a ewentualne zbieznosci nie sg
zamierzone.

UWAGA!

W przypadku tgczy straznicowych (a takze stacyjno-ruchowych, jezeli fgczg wiecej niz dwéch
abonentow) przy nawigzywaniu potgczenia nalezy poprzez odpowiedni sposob wciskania przycisku
PD nada¢ wtasciwy sygnat dzwonkowy lub znak wywotawczy, bedgcy kombinacjg krotkich i dtugich
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dzwiekow (rozdz. 2.4.1.3.1.). Dla pozostatych rodzajéw tgczy sposéb wciskania przycisku PD nie ma
znaczenia.

Zadanie potgczenia sygnalizowane jest miganiem lampki kontrolnej danego tgcza oraz sygnatem
akustycznym (jezeli w danym momencie prowadzona jest rozmowa na innym tgczu - tylko miganiem lampki
kontrolnej). Aby odebra¢ potgczenie, nalezy wcisng¢ przycisk danego tgcza - lampka kontrolna tgcza
przejdzie woéwczas w Swiatto ciggte - a nastepnie zgtosi¢ sie, uzywajgc przycisku Stucham (po uzyciu tego
przycisku jego funkcja zostanie zmieniona na Koniec). MozZliwe jest takze nawigzanie lub odebranie
pofgczenia na innym fgczu i odebranie danego potgczenia w pdzniejszym czasie. Nie jest mozliwe
potgczenie z wieloma abonentami jednoczesnie (przy prébie takiego potgczenia lampki kontrolne wybranych
taczy zaczng migac i wigczony zostanie sygnat akustyczny).

Po uzyciu przycisku wybranego telefonogramu (z wyjatkiem przyciskow Stucham, Przyjalem i Koniec)
wyswietlane jest okno dialogowe, w ktérym nalezy potwierdzi¢ poprawnosé tresci telefonogramu (istnieje
mozliwosé wylgczenia tej funkciji poprzez odznaczenie pola Potwierdzanie tresci telefonogramu w oknie
dialogowym w oknie Ustawienia - wowczas telefonogram wysytany bedzie natychmiast po uzyciu
przycisku). Tres¢ odebranych telefonograméw, z wyjgtkiem telefonogramu zadania pozwolenia nalezy
powtarzac lub potwierdza¢, uzywajgc przycisku Przyjatem (istnieje mozliwos¢ wytgczenia powtarzania tresci
telefonograméw poprzez zaznaczenie pola Bez powtarzania telefonograméw w oknie Ustawienia).

Jezeli po powtérzeniu telefonogramu nie podaje sie bezposrednio po tym Zzadnego telefonogramu, nalezy
wypowiedzie¢ stowo "Koniec" uzywajgc przycisku Koniec. Jezeli pracownik drugiego posterunku réwniez nie
podaje bezposrednio po tym zadnego telefonogramu, takze wypowiada stowo "Koniec", co oznacza
zakonczenie rozmowy (istnieje mozliwosé wytgczenia uzywania stowa "Koniec" poprzez zaznaczenie pola
Bez uzywania stowa "Koniec" w oknie Ustawienia). Po zakonczeniu rozmowy nalezy ponownie wcisngé
przycisk tacza w celu rozigczenia sie - wéwczas lampka kontrolna tgcza zgasnie.

2.4.1.1.2. Rodzaje taczy telefonicznych

W programie odwzorowano trzy rodzaje tgczy telefonicznych, prowadzonych miedzy réznymi rodzajami
posterunkéw i spetniajgcych rézne funkcje:

= zapowiadawcze (tfpc) - stuzgce do zapowiadania ruchu pociggéw miedzy sgsiednimi posterunkami
zapowiadawczymi,

= straznicowe (tfsn) - stuzgce do powiadamiania dréznikdw przejazdowych na danym szlaku o odjezdzie
pociggow,

= stacyjno-ruchowe (tfst) - stuzgce do prowadzenia rozmoéw pomiedzy zainteresowanymi posterunkami
technicznymi w obrebie wtasnego posterunku zapowiadawczego.

Schemat przedstawiajgcy uktad tgczy telefonicznych znalez¢é mozna w dokumentacji dla symulatora danego
posterunku ruchu (Specyfika posterunku ruchu).

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono opis korzystania z poszczegdlnych rodzajéw tgczy telefonicznych
W programie wraz z najwazniejszymi zasadami zapowiadania pociggdéw i prowadzenia ruchu kolejowego.
Szczegotowe informacje na temat zapowiadania pociggéw i prowadzenia ruchu kolejowego znalez¢ mozna
w instrukcji Ir-1, dostepnej na stronie www.plk-sa.pl &.

2.4.1.2. Lacza zapowiadawcze

tgcza zapowiadawcze prowadzone sg bezposrednio pomiedzy sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi i
stuzg do zapowiadania ruchu pociggdéw oraz przekazywania innych informacji zwigzanych z ruchem
pociggdbw (zgtaszanie odjazdu pociggu, Zzgdanie i danie pozwolenia przy prowadzeniu ruchu
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dwukierunkowego, zamykanie i otwieranie toréw szlakowych itp.).

2.4.1.2.1. Prowadzenie ruchu na szlaku z pétsamoczynng blokada liniowa

Na szlakach z potsamoczynng blokadg liniowg ruch pociggdéw prowadzi sie zasadniczo na podstawie obstugi
i wskazah urzadzen blokady liniowej (zakladka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.) - jej zablokowanie jest
potwierdzeniem wyjazdu pociggu na szlak, a zwolnienie potwierdzeniem przyjazdu pociggu do sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego.

Na szlaku jednotorowym oraz przy prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego
obowigzuje ponadto telefoniczne zgdanie i danie pozwolenia na wyjazd pociggu (takze wtedy, gdy
pozwolenie przez blokade liniowg przekazane zostato wczesniej i blokada znajduje sie w stanie
umozliwiajgcym wyprawienie pociggu). Telefoniczne zagdanie pozwolenia powinno byé nadane nie wczesniej,
niz 5 minut przed zamierzonym wyprawieniem pociggu.

Jezeli wystgpi usterka urzadzen uniemozliwiajgca normalng obstuge blokady liniowej, nalezy wprowadzié¢
telefoniczne zapowiadanie pociggow (rozdz. 2.4.1.2.4.).

2.4.1.2.1.1. Zadanie i danie pozwolenia

Aby zazada¢ pozwolenia na wyjazd pociggu, nalezy nawigza¢ potgczenie, a nastepnie - wprowadzajgc
numer pociggu, i opcjonalnie numer toru (dla szlaku dwutorowego domysinie zaktadane jest, ze zgdanie
pozwolenia dotyczy toru prawego) - uzyé przycisku Zadanie poz. ("Czy droga dla pociggu <numer> jest
wolna?"). W przypadku jazdy lokomotywy luzem, pociggu gospodarczego, roboczego, z towarami wysokiego
ryzyka (TWR), z przekroczong skrajnig itp. nalezy przy zgdaniu pozwolenia wybra¢ dodatkowo odpowiedni
opis rodzaju pociggu z listy rozwijanej znajdujgcej sie obok pola numer. Sgsiedni posterunek odpowie na
zgdanie udzielajgc pozwolenia ("Dla pociggu <numer> droga jest wolna.") lub odmawiajgc ("Stdj pocigg
<numer>.") wraz z podaniem przyczyny odmowy (numer pociggu zajmujgcego tor). W przypadku odmowy
nalezy powtorzy¢ zgdanie pozwolenia po ustaniu przyczyny jego odmowy. Dla blokady dwukierunkowej, po
udzieleniu pozwolenia drogg telefoniczng sasiedni posterunek przekazuje pozwolenie przez urzgdzenia
blokady liniowej, o ile pozwolenie takie nie zostato przekazane wczesniej (zakladka Pulpit nastawczy -
rozdz. 2.3.3.).

Aby udzieli¢ pozwolenia na wyjazd pociggu z sasiedniego posterunku gdy posterunek ten zazadat
pozwolenia, nalezy - po uprzednim wprowadzeniu numeru pociggu - uzy¢ przycisku Danie poz. ("Dla
pociggu <numer> droga jest wolna."). Numer pociggu powinien zosta¢ wprowadzony do pola numer
automatycznie po zazadaniu pozwolenia przez sgsiedni posterunek. Jezeli danie pozwolenia w danym
momencie nie jest mozliwe (np. inny pocigg o wyzszym priorytecie ma zosta¢ wyprawiony w przeciwnym
kierunku), nalezy uzy¢ przycisku Stoj ("Stéj pocigg <numer>."), pamietajgc o udzieleniu pozwolenia w
pozniejszym czasie. Dla blokady dwukierunkowej, po udzieleniu pozwolenia drogg telefoniczng nalezy
przekaza¢ pozwolenie przez urzgdzenia blokady liniowej, o ile pozwolenie takie nie zostalo przekazane
wczesniej (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.).

2.4.1.2.1.2. Wyprawienie pociagu
Wyprawienie pociggu na szlak wymaga odpowiedniej obstugi blokady liniowej zaleznie od jej rodzaju -
pamietaé nalezy zwlaszcza o awaryjnej obstudze blokady w przypadku jazdy na sygnat zastepczy lub rozkaz

pisemny (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.).

Jezeli wczesniej nie zazgdano pozwolenia na wyprawienie pociggu (prowadzony jest ruch jednokierunkowy
po torze szlaku dwutorowego), nalezy powiadomi¢ sagsiedni posterunek o numerze wyprawionego pociggu.
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W tym celu nalezy nawigza¢ potgczenie, a nastepnie - wprowadzajgc numer pociggu - uzyé przycisku
Odjazd ("Pocigg <numer> odjechat."). W powiadomieniu nie jest wymagane podanie godziny odjazdu. W
przypadku jazdy lokomotywy luzem, pociggu gospodarczego, roboczego, z towarami wysokiego ryzyka
(TWR), z przekroczong skrajnig itp. nalezy przy podaniu informacji o numerze wybraé dodatkowo
odpowiedni opis rodzaju pociggu z listy rozwijanej znajdujgcej sie obok pola numer.

2.4.1.2.1.3. Przyjazd pociagu

Przyjecie pociggu ze szlaku wymaga odpowiedniej obstugi blokady liniowej zaleznie od jej rodzaju -
pamietaé nalezy zwlaszcza o awaryjnej obstudze blokady w przypadku jazdy na sygnat zastepczy lub rozkaz
pisemny (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.).

2.4.1.2.1.4. Zatrzymanie pociagu

Jezeli zazgdano pozwolenia wprowadzajgc nieprawidtowy numer pociggu, zrezygnowano z jazdy po
otrzymaniu pozwolenia od sgsiedniego posterunku lub po powiadomieniu tego posterunku o odjezdzie, badz
lub wycofano pocigg z toru szlakowego, nalezy uzyé przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest
zatrzymany."). W przypadku ruchu dwukierunkowego, zgtoszenie zatrzymania pociggu uniewaznia wczesniej
otrzymane pozwolenie - pdzniejsze wyprawienie tego pociggu wymaga ponownego zazgdania i otrzymania
pozwolenia.

Jezeli wtgczono kierunek blokady liniowej typu Eap, ale nie wyswietlono jeszcze sygnatu zezwalajgcego na
semaforze wyjazdowym, nalezy obstuzy¢ urzgdzenia blokady liniowej w celu odwotania wigczenia kierunku
(zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.2.3.). Jezeli rezygnacja z jazdy nastgpita juz po wyswietleniu
sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym (niezaleznie od rodzaju poétsamoczynnej blokady
liniowej), konieczne jest wprowadzenie telefonicznego zapowiadania pociggéw (rozdz. 2.4.1.2.4.) z uwagi na
brak mozliwosci doprowadzenia urzgdzen blokady liniowej do stanu zasadniczego do czasu przejazdu
kolejnego pociggu w tym samym kierunku, ktéry wyprawi¢ nalezy na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.

Jezeli zajdzie konieczno$¢ zatrzymania pociggu wyprawianego przez sasiedni posterunek, ktéremu
wczesniej udzielono pozwolenia, nalezy uzy¢ przycisku Zatrzymac¢, wprowadzajgc uprzednio numer danego
pociagu ("Zatrzymac¢ pociag <numer>."). Sasiedni posterunek potwierdzi zatrzymanie pociggu Ilub
poinformuje, ze pocigg ten zostat juz wyprawiony. Jezeli pocigg zostat juz wyprawiony, w razie grozacego
niebezpieczenstwa istnieje mozliwos¢ jego awaryjnego zatrzymania na szlaku poprzez nadanie sygnatu
"ALARM" przy pomocy urzgdzen radiotgcznosci pociggowej (rozdz. 2.4.2.2.).

2.4.1.2.1.5. Prowadzenie ruchu na szlaku z posterunkiem odstepowym

Posterunek odstepowy witgczony jest w symulatorze do tgcza zapowiadawczego, a rozmowy prowadzone
moga by¢ wspdlnie pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi i posterunkiem odstepowym. Aktualnie nie
jest przewidziane wywofanie samego posterunku odstepowego lub samego posterunku zapowiadawczego
przez uzytkownika przy pomocy znakéw wywotawczych - wysytany telefonogram, zaleznie od rodzaju,
interpretowany bedzie przez posterunek odstepowy lub zapowiadawczy.

Przy prowadzeniu ruchu na szlaku z posterunkiem odstepowym telefonogramy odjazdu i przyjazdu
wymieniane sg pomiedzy posterunkiem zapowiadawczym a posterunkiem odstepowym. W przypadku
prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego telefonogramy zadania i dania
pozwolenia wymieniane sg pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi, z wyjgtkiem jazd manewrowych poza
granice przetaczania (rozdz. 2.4.1.2.8.), na ktérg pozwolenia udziela posterunek odstepowy.

Jezeli przy prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego wyprawiono pocigg
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i otrzymano potwierdzenie przejazdu tego pociggu od posterunku odstepowego, a zamierzane jest
wyprawienie nastepnego pociggu, przed zazgdaniem pozwolenia na wyprawienie nastepnego pociagu
nalezy telefonicznie potwierdzi¢ przejazd poprzedniego pociggu przez posterunek odstepowy wraz z
podaniem godziny przejazdu poprzez uzycie przycisku Przyjazd ("Pocigg <numer> przejechat przez
posterunek odstepowy <nazwa> o godzinie <godz.>."). Wystanie takiego telefonogramu mozliwe jest tylko
wtedy, gdy wyprawiony wczesniej pocigg o okreslonym numerze przejechat przez posterunek odstepowy - w
pozostatych przypadkach przycisk Przyjazd odpowiada za telefonogram potwierdzenia przyjazd pociggu do
wlasnego posterunku zapowiadawczego. Ponadto, przed zazgdaniem pozwolenia, gdy ostatni pocigg
przyjechat w przeciwnym kierunku, nalezy potwierdzi¢ przyjazd tego pociggu zgodnie z rozdz. 2.4.1.2.3..

UWAGA!

W symulatorze nie przewidziano konsultowania z personelem posterunku odstepowego jazd do

kilometra i z powrotem przez posterunek odstepowy. W sytuacji takiej posterunek odstepowy nie
A bedzie zamykat przejazdu i nie bedzie podawat recznych sygnatéw zezwalajgcych na jazde za

semafor odstepowy - mozliwe jest jedynie polecenie obsadzie pojazdu trakcyjnego jazdy

manewrowej poza semafor odstepowy przez uzytkownika (zaktadka Podglad sytuacji w terenie -

rozdz. 2.2.4.).

2.4.1.2.2. Prowadzenie ruchu na szlaku z samoczynng blokada liniowa

Na szlakach z samoczynng blokadg liniowg prowadzenie ruchu pociggéw nie wymaga obstugi urzadzen
blokady, nie liczac zmiany kierunku ruchu (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.3.1.). Szlak podzielony
jest na odstepy blokowe ostaniane samoczynnymi semaforami odstepowymi. Sygnaty na semaforach
odstepowych ukazujg sie samoczynnie na podstawie stanu zajetosci odstepéw blokowych. Mozliwosé
wyswietlenia sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym uzalezniona jest od ustawionego kierunku
oraz zajetosci pierwszego odstepu blokowego.

Na szlaku jednotorowym oraz przy prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego
obowigzuje telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyjazd pociggu (takze wtedy, gdy pozwolenie przez
blokade liniowg przekazane zostato wczesniej i blokada znajduje sie w stanie umozliwiajgcym wyprawienie
pociggu). Telefoniczne Zzgdanie pozwolenia powinno by¢ nadane nie wczesniej, niz 5 minut przed
zamierzonym wyprawieniem pociggu.

Jezeli wskutek usterki dwa pierwsze odstepy stale wykazujg zajetos¢, trzy lub wiecej semaforow
odstepowych dziata nienalezycie badz z innego powodu nie mozna prowadzi¢ ruchu na podstawie
samoczynnej blokady liniowej, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pocigagéw (rozdz. 2.4.1.2.4.).
Wprowadzenie telefonicznego zapowiadania pociggdw na szlaku z samoczynng blokadg liniowg jest w
programie réwnoznaczne z wprowadzeniem ruchu w odstepie posterunkédw zapowiadawczych - nalezy
wowczas wydawac pociggom wyprawianym po danym torze rozkazy pisemne "S" uniewazniajgce wskazania
semaforéw odstepowych (zaktadka Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.6.2.).

2.4.1.2.2.1. Zadanie i danie pozwolenia

Aby zazgdaé pozwolenia na wyjazd pociggu, nalezy nawigzaé potgczenie, a nastepnie - wprowadzajgc
numer pociggu, i opcjonalnie numer toru (dla szlaku dwutorowego domysinie zaktadane jest, ze zgdanie
pozwolenia dotyczy toru prawego) - uzyé przycisku Zadanie poz. ("Czy droga dla pociggu <numer> jest
wolna?"). Ponadto, przed zazgdaniem pozwolenia, gdy ostatni pociag przyjechat w przeciwnym kierunku,
nalezy potwierdzi¢ przyjazd tego pociggu zgodnie z rozdz. 2.4.1.2.3. W przypadku jazdy lokomotywy luzem,
pociggu gospodarczego, roboczego, z towarami wysokiego ryzyka (TWR), z przekroczong skrajnig itp.
nalezy przy zadaniu pozwolenia wybra¢ dodatkowo odpowiedni opis rodzaju pociggu z listy rozwijanej
znajdujgcej sie obok pola numer. Sgsiedni posterunek odpowie na zgdanie udzielajgc pozwolenia ("Dia
pociggu <numer> droga jest wolna.") lub odmawiajgc ("Stéj pocigg <numer>.") wraz z podaniem przyczyny
odmowy (numer pociggu zajmujgcego tor). W przypadku odmowy nalezy powtérzyé zadanie pozwolenia po
ustaniu przyczyny jego odmowy. Dla blokady dwukierunkowej, po udzieleniu pozwolenia drogg telefoniczng
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sgsiedni posterunek daje pozwolenie na ustawienie kierunku ruchu blokady liniowej, o ile wiasciwy kierunek
blokady nie zostat ustawiony wczesniej (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.).

Aby udzieli¢ pozwolenia na wyjazd pociggu z sasiedniego posterunku gdy posterunek ten zazadat
pozwolenia, nalezy - po uprzednim wprowadzeniu numeru pociggu - uzy¢ przycisku Danie poz. ("Dia
pociggu <numer> droga jest wolna."). Numer pociggu powinien zosta¢ wprowadzony do pola numer
automatycznie po zazgdaniu pozwolenia przez sgsiedni posterunek. Jezeli danie pozwolenia w danym
momencie nie jest mozliwe (np. inny pociag o wyzszym priorytecie ma zosta¢ wyprawiony w przeciwnym
kierunku), nalezy uzy¢ przycisku Stéj ("St6j pocigg <numer>."), pamietajac o udzieleniu pozwolenia w
pozniejszym czasie. Dla blokady dwukierunkowej, po udzieleniu pozwolenia drogg telefoniczng nalezy daé
pozwolenie na ustawienie kierunku ruchu blokady liniowej, o ile wilasciwy kierunek blokady nie zostat
ustawiony wczesniej (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.).

2.4.1.2.2.2. Powiadomienie o odjezdzie pociagu

Jezeli wezedniej nie zazgdano pozwolenia na wyprawienie pociggu (prowadzony jest ruch jednokierunkowy
po torze szlaku dwutorowego), nalezy powiadomi¢ sagsiedni posterunek o numerze wyprawionego pociggu.
W tym celu nalezy nawigzaé potgczenie, a nastepnie - wprowadzajgc numer pociggu - uzyé przycisku
Odjazd ("Pocigg <numer> odjechat."). W powiadomieniu nie jest wymagane podanie godziny odjazdu. W
przypadku jazdy lokomotywy luzem, pociggu gospodarczego, roboczego, z towarami wysokiego ryzyka
(TWR), z przekroczong skrajnig itp. nalezy przy podaniu informacji o numerze wybraé dodatkowo
odpowiedni opis rodzaju pociggu z listy rozwijanej znajdujgcej sie obok pola numer.

2.4.1.2.2.3. Zatrzymanie pociagu

Jezeli zazgdano pozwolenia wprowadzajgc nieprawidtowy numer pociggu, zrezygnowano z jazdy po
otrzymaniu pozwolenia od sgsiedniego posterunku lub po powiadomieniu tego posterunku o odjezdzie, badz
lub wycofano pocigg z toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest
zatrzymany."). W przypadku ruchu dwukierunkowego, zgtoszenie zatrzymania pociggu uniewaznia wczesniej
otrzymane pozwolenie - pdzniejsze wyprawienie tego pociggu wymaga ponownego zazgdania i otrzymania
pozwolenia. Rezygnacja z jazdy po wy$wietleniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym nie
powoduje przeszkdd w dziataniu samoczynnej blokady liniowe;j.

Jezeli zajdzie koniecznosé zatrzymania pociggu wyprawianego przez sagsiedni posterunek, ktéremu
wczesniej udzielono pozwolenia, nalezy uzy¢ przycisku Zatrzymaé, wprowadzajgc uprzednio numer danego
pociagu ("Zatrzymac¢ pocigg <numer>."). Sasiedni posterunek potwierdzi zatrzymanie pociggu Ilub
poinformuje, ze pocigg ten zostat juz wyprawiony. Jezeli pocigg zostat juz wyprawiony, w razie grozacego
niebezpieczenstwa istnieje mozliwos¢ jego awaryjnego zatrzymania na szlaku poprzez nadanie sygnatu
"ALARM" przy pomocy urzadzen radiotgcznosci pociggowej (rozdz. 2.4.2.2.).

2.4.1.2.3. Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze na szlaku dwutorowym

Ruch dwukierunkowy po torze szlaku dwutorowego prowadzony jest na zasadach analogicznych jak dla
szlaku jednotorowego. Ruch dwukierunkowy moze byé prowadzony po torze szlaku dwutorowego w dwdch
przypadkach:

= przy zamknigciu drugiego toru szlakowego,
= przy czynnym drugim torze szlakowym (np. wyprzedzanie pociggéw na szlaku).

Jezeli dany szlak wyposazony jest w dwukierunkowg blokade liniowg, wprowadzenie ruchu
dwukierunkowego nie wymaga podawania sgsiedniemu posterunkowi zapowiadawczemu telefonogramoéw o
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wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego. W przeciwnym wypadku nalezy wprowadzi¢ ruch
dwukierunkowy telefonogramem, a po ustaniu jego przyczyny odwotaé go.

Jezeli szlak podzielony jest na odstepy blokowe a ostatni pociag jechat w przeciwnym kierunku ruchu, przed
zazgdaniem pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy telefonicznie potwierdzi¢ przyjazd poprzedniego
pociggu wraz z podaniem godziny przyjazdu poprzez uzycie przycisku Przyjazd ("Pocigg <numer>
przyjechat o godzinie <godz.>."). Potwierdzenie to nalezy stosowac bez wzgledu na to, ile czasu uptyneto od
przyjazdu tego pociggu.

Przy zadaniu pozwolenia na wyprawienie pociggu po torze lewym szlaku dwutorowego nalezy oprocz
numeru wprowadzi¢ wtasciwy numer toru. W telefonogramach numer ten automatycznie zastgpiony zostanie
okresleniem "lewy" (np. "Czy droga dla pociggu <numer> po torze lewym jest wolna?").

Wyprawianie i przyjmowanie pociggéw jadgcych w kierunku przeciwnym do zasadniczego wymaga obstugi
przyciskébw NO oraz NP na pulpicie nastawczym (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.2.1.7.).

2.4.1.2.3.1. Wprowadzanie i odwolywanie ruchu dwukierunkowego

Wprowadzenie ruchu dwukierunkowego poprzez nadanie telefonogramu wymagane jest, gdy szlak nie jest
wyposazony w blokade liniowg przystosowang do takiego ruchu. Jezeli posterunek nie zarzgdza danym
torem szlakowym (tor lewy), zada wprowadzenia ruchu dwukierunkowego od drugiego posterunku
zapowiadawczego. Wprowadzenie lub zgdanie wprowadzenia nastepuje poprzez uzycie przycisku Ruch
dwukierunkowy z okresleniem numeru toru, a opcjonalnie numeru ostatniego wyprawionego pociggu oraz
godziny jego wyprawienia (tylko dla wprowadzenia). Zaleznie od sytuacji, nadawany jest jeden z
telefonograméw:

a) gdy drugi z toréow szlakowych zostat zamkniety:

"Od <posterunek> do <posterunek> wprowadzam/wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze
<tor>, po ktorym ostatni pocigg <numer> odjechat o godzinie <godz.>."

b) przy czynnych obu torach szlakowych:

"Przy czynnych obu torach wprowadzam/wprowadzic od <posterunek> do <posterunek> ruch
dwukierunkowy po torze <tor>, po ktérym ostatni pocigg <numer> odjechat o godzinie <godz.>."

W przypadku zgdania wprowadzenia, ruch dwukierunkowy wprowadzony zostanie telefonogramem nadanym
przez sasiedni posterunek zapowiadawczy. Odwotanie ruchu dwukierunkowego, wzglednie zadanie
odwotania nastepuje podobnie, poprzez uzycie przycisku Odwolaj, znajdujgcego sie po prawej stronie
przycisku Ruch dwukierunkowy. Zaleznie od sytuacji, nadawany jest jeden z telefonogramow:

a) gdy wprowadzono ruch jednotorowy dwukierunkowy:
"Przywracam/przywrdécic ruch dwutorowy od <posterunek> do <posterunek> od godziny <godz.>."
b) gdy wprowadzono ruch dwukierunkowy przy czynnych obu torach:

"Przywracam/przywroci¢ ruch jednokierunkowy po torze numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> o
godzinie <godz.>."
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2.4.1.2.4. Telefoniczne zapowiadanie pociggéw
Telefoniczne zapowiadanie pociggéw na danym szlaku stosowane jest m.in. w nastepujgcych przypadkach:
a) bez wprowadzania osobnym telefonogramem

= W razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym (rozdz. 2.4.1.2.6.1.),
= W razie wyprawienia pociggu do kilometra na szlaku i z powrotem (rozdz. 2.4.1.2.7.).

b) po wprowadzeniu telefonogramem ("Wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggow ...")

= gdy na semaforze wyjazdowym na szlak z pétsamoczynng blokadg liniowg nie mozna nastawi¢ sygnatu
zezwalajgcego na jazde,

= gdy pocigg wyprawiany jest na szlak z pétsamoczynng blokadg liniowg po drodze przebiegu, dla ktérej
nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym,

= gdy dwa pierwsze odstepy samoczynnej blokady liniowej wskutek usterki stale wykazujg zajeto$¢ lub gdy
trzy lub wiecej samoczynnych semaforéw odstepowych dziata nienalezycie,

= gdy blokada liniowa dziata nieprawidtowo lub nie moze by¢ obstugiwana.

Przy telefonicznym zapowiadaniu pociggdw podstawg do prowadzenia ruchu pociggoéw sg telefonogramy
zapowiadawcze, a urzgdzenia blokady liniowej obstuguje sie pomocniczo, o ile jest to mozliwe. Telefoniczne
zgtoszenie odjazdu jest wéwczas potwierdzeniem odjazdu pociggu, a telefoniczne zgtoszenie przyjazdu
potwierdzeniem przyjazdu pociggu. Telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawaé przed obstuzeniem
blokady liniowe;j.

UWAGA!

Brak obstuzenia blokady liniowej w krétkim czasie po nadaniu telefonogramu podczas telefonicznego
zapowiadania pociggéw moze skutkowaé wyprawieniem pociggu przez sasiedni posterunek
zapowiadawczy z pominieciem obstugi blokady liniowej (bez ustawienia wtasciwego kierunku ruchu i
zablokowania bloku poczatkowego lub bez oczekiwania na zwolnienie blokady).

Na szlaku dwutorowym, gdy po danym torze obowigzuje ruch jednokierunkowy, telefoniczne zapowiadanie
pociggéw obejmuje nastepujgce telefonogramy zapowiadawcze:

= oznajmienie odjazdu pociggu,
= potwierdzenie przyjazdu pociggu.

Na szlaku jednotorowym, a takze w przypadku prowadzenia ruchu dwukierunkowego na torze szlaku
dwutorowego telefoniczne zapowiadanie pociggéw obejmuje nastepujgce telefonogramy zapowiadawcze:

= zadanie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
= danie pozwolenia na wyprawienie pociggu,

= oznajmienie odjazdu pociggu,

= potwierdzenie przyjazdu pociggu.

Oznajmienie odjazdu pociggu nalezy nada¢ poprzez uzycie przycisku Odjazd niezwlocznie po odjezdzie
pociggu. W telefonogramie nalezy podac¢ godzine odjazdu pociggu ("Pocigg <numer> odjechat o godzinie
<godz.>.").

Potwierdzenie przyjazdu pociggu nalezy nadac poprzez uzycie przycisku Przyjazd, gdy pocigg przyjechat
wraz z sygnatem kohca pociggu oraz zostat ostoniety sygnatem "Stdj” na semaforze wjazdowym (jezeli
wjazd odbyt sie na sygnat zastepczy - gdy wygasto $wiatlo sygnatu zastepczego). W telefonogramie nalezy
okresli¢ godzine przyjazdu pociggu ("Pocigg <numer> przyjechat o godzinie <godz.>.").
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Zadanie i danie pozwolenia w przypadku prowadzenia ruchu dwukierunkowego na danym torze dokonywane
jest analogicznie jak przy prowadzeniu ruchu w oparciu o blokade liniowg (rozdz. 2.4.1.2.1.).

2.4.1.2.4.1. Wprowadzanie i odwolywanie telefonicznego zapowiadania pociggéw

Aby wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw poprzez nadanie telefonogramu (przypadki okreslone
w punkcie b), nalezy uzy¢ przycisku Zapowiadanie tel. ("Wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggow
..."). W przypadku szlaku dwutorowego nalezy poda¢ numer toru, na ktérym wprowadzane ma byc¢
telefoniczne zapowiadanie pociggow. Dodatkowo podany moze by¢é powdd wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania pociggow, jednak program ignoruje jego tres¢. W programie nie ma mozliwosci wprowadzania
telefonicznego zapowiadania pociggow tylko dla jednego kierunku ruchu po danym torze.

Aby odwotaé wprowadzone telefonogramem telefoniczne zapowiadanie pociggdw, nalezy uzy¢ przycisku
Odwotaj ("Odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggdw ..."), znajdujgcego sie po prawej stronie przycisku
Zapowiadanie tel. W przypadku szlaku dwutorowego nalezy poda¢ numer toru, na ktérym odwotane ma byé
telefoniczne zapowiadanie pociggow.

UWAGA!

W programie wprowadzenie lub odwofanie telefonicznego zapowiadania pociggéw dokonywane
moze by¢ tylko przez uzytkownika. Sgsiedni posterunek moze zglosi¢ nieprawidiowe dziatanie
blokady liniowej - woéwczas uzytkownik powinien ustali¢, czy jest to skutkiem jej niewlasciwej obstugi
czy usterki, i w razie potrzeby wprowadzic telefoniczne zapowiadanie pociggow.

2.4.1.2.5. Wstrzymanie wyprawiania

Wstrzymanie wyprawiania stosowane jest w sytuacji, gdy z jakiegokolwiek powodu (np. brak wolnych toréw
stacyjnych) nie jest mozliwe przyjmowanie kolejnych pociggoéw ze szlaku dwutorowego.

Aby wstrzymaé wyprawianie z tylnego posterunku zapowiadawczego, nalezy nawigza¢ potgczenie z tym
posterunkiem i uzy¢ przycisku Wstrzymanie wypr. Wyswietlone zostanie okno dialogowe, w ktérym nalezy
okresli¢ szczegodty wstrzymania wyprawiania (rys. 2.4.3.).

Wstrzymanie Wypr £

[+ wszypstkich pociagdw

[T potorze: I

[T poc. jadacych do: |51 -
[T poc. koficzacych bieg
[T pociggdw towarowych

0K | Ak |

Rys. 2.4.3. Okno wstrzymania wyprawiania
Dostepne sg nastepujace mozliwosci:

= wstrzymanie wyprawiania wszystkich pociggow,

= wstrzymanie wyprawiania pociggéw po wybranym torze szlakowym (wéwczas wyprawiane bedg po
sgsiednim),

= wstrzymanie wyprawiania pociggow, ktére dalej jadg w okreslonym kierunku,
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= wstrzymanie wyprawiania pociggéw konczacych bieg,
= wstrzymanie wyprawiania pociggow towarowych,
= niektére kombinacje powyzszych.

Po kliknieciu przycisku OK zostanie nadany wiasciwy telefonogram ("Nie wyprawia¢ pociggow ... az do
odwotania.").

Wstrzymanie wyprawiania obowigzywaé¢ bedzie do odwotania. Jezeli przed uzyciem przycisku Wstrzymanie
wypr. podana zostanie godzina, wstrzymanie wyprawiania bedzie obowigzywa¢ od tej godziny. Dodatkowo
podany moze by¢ powdd wstrzymania wyprawiania, jednak program ignoruje jego tresc¢.

Aby odwota¢ wstrzymanie wyprawiania, nalezy uzy¢ przycisku Odwolaj ("Wstrzymanie wyprawiania
pociggow ... odwotuje.”), znajdujgcego sie po prawej stronie przycisku Wstrzymanie wypr.

2.4.1.2.6. Zamkniecie toru szlakowego
Tor szlakowy nalezy zamkng¢ m.in. w nastepujacych przypadkach:

= powstanie przeszkody do jazdy po danym torze,

= wystgpienie wypadku z pociggiem, uniemozliwiajgcego jego dalsza jazde,

= wystgpienie defektu pojazdu trakcyjnego, uniemozliwiajgcego jego dalszg jazde,

= wystgpienie koniecznosci podzielenia pociggu na szlaku,

= wystgpienie nieprzewidzianej koniecznosci cofania pociggu ze szlaku,

= wystgpienie koniecznosci prowadzenia robét na tym torze,

= wystgpienie koniecznosci jazdy na zajety tor szlakowy,

= wystgpienie koniecznosci jazdy po torze lewym do kilometra na szlaku i z powrotem.

Aby powiadomi¢ sgsiedni posterunek o zamknieciu toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku Zamknij ("Tor
od <posterunek> do <posterunek> zamkniety."). W przypadku szlaku dwutorowego nalezy poda¢ numer
toru, ktéry ma zosta¢ zamkniety. Dodatkowo podany moze byé powdd zamkniecia, jednak program ignoruje
jego tresc.

Aby odwota¢ zamkniecie toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku Otwérz ("Tor od <posterunek> do
<posterunek> otwarty."). W przypadku szlaku dwutorowego nalezy poda¢ numer toru, ktéry ma zostac
otwarty.

UWAGA!
W programie zamkniecie lub otwarcie toru szlakowego dokonywane moze by¢ tylko przez
uzytkownika, takze w przypadku zamkniecia toru lewego szlaku dwutorowego.

2.4.1.2.6.1. Prowadzenie ruchu pociggéw po torze zamknietym

Przy zamknieciu toru szlakowego moze zajs¢ konieczno$¢ wyprawiania pociggéw na ten tor (roboczych,
lokomotyw do zdefekiowanego sktadu itp.) - ruch pociggow nalezy w takim przypadku prowadzi¢ na
podstawie telefonicznego zapowiadania pociggéw (rozdz. 2.4.1.2.4.). Na tor zamkniety pociagi wyprawiac
nalezy na rozkazy pisemne "S" z informacjg o jezdzie na tor zamkniety i opcjonalnie zajety, a w przypadku
szlaku z samoczynng blokadg liniowg - takze z uniewaznieniem wskazan semaforéw odstepowych (zaktadka
Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.6.2.).

2.4.1.2.7. Jazda do kilometra na szlaku i z powrotem

W przypadku jazdy pociggu do kilometra na szlaku i z powrotem stosuje sie telefoniczne zapowiadanie
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pociggéw (rozdz. 2.4.1.2.4.), a blokady liniowej nie obstuguje sie (wyjazd z reguty odbywa sie na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny). Jezeli jazda ma odby¢ sie na tor lewy szlaku dwutorowego, nalezy zamkng¢
ten tor (rozdz. 2.4.1.2.6.). Telefonogramy zapowiawcze uzupetnia sie o dodatkowe informacje zwigzane z
jazdg do kilometra i z powrotem.

Aby zazgdaé pozwolenia na wyprawienie pociggu do kilometra i z powrotem, nalezy uzy¢ przycisku Zadanie
poz. do km... Wyswietlone zostanie okno dialogowe, w ktérym nalezy okresli¢ do ktérego kilometra lub
punktu (np. bocznicy szlakowej) ma odby¢ sie jazda (rys. 2.4.4.). Jezeli punkt docelowy zostanie poprawnie
okreslony w opisie uzupetniajagcym numer (np. "do kilometra <km> i z powrotem”), okno to zostanie
pominiete.

A

Idu:u kilometra 17,500 z po

Ok |

Rys. 2.4.4. Okno jazdy do kilometra na szlaku i z powrotem

Jezeli jazda do kilometra i z powrotem nie jest przewidziana w rozktadzie, konieczne jest wydanie rozkazu
pisemnego "S" z poleceniem takiej jazdy (zaktadka Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.6.2.) - w
przeciwnym wypadku pocigg przejedzie caty szlak i zatrzyma sie pod semaforem wjazdowym sgsiedniego
posterunku ruchu.

Po wyprawieniu pociggu nalezy nadac telefonogram zapowiadawczy informujgcy o odjezdzie, uzywajgc
przycisku Odjazd. Telefonogram ten powinien zawiera¢ informacje o jezdzie pociggu do kilometra i z
powrotem ("Pocigg <numer> odjechat o godzinie <godz.> do kilometra <km> i z powrotem.") - nalezy przed
uzyciem przycisku wprowadzi¢ wlasciwy opis poprzez wybranie opcji inne... z rozwijanej listy opisow (na
liscie dodanych opiséw znajdzie sie opis uzyty uprzednio w telefonogramie zadania pozwolenia).

Po powrocie pociggu nalezy nadac telefonogram zapowiadawczy informujgcy o przyjezdzie, uzywajgc
przycisku Przyjazd ("Pocigg <numer> przyjechat o godzinie <godz.>."). Jezeli tor szlakowy zostat uprzednio
zamkniety, nalezy go ponownie otworzy¢.

2.4.1.2.8. Manewry na tor szlakowy

Jezeli zachodzi konieczno$¢ jazdy manewrujgcego taboru poza ustalong granice przetaczania w kierunku
toru po ktérym prowadzony jest ruch dwukierunkowy lub toru lewego szlaku dwutorowego, nalezy uzyskac
zezwolenie od sgsiedniego posterunku zapowiadawczego. W tym celu nalezy do pola numer wprowadzi¢
okreslenie "manewr” (w przypadku manewréw na tor szlaku dwutorowego - dodatkowo wprowadzi¢ numer
toru do pola tor), a nastepnie zazagdaé pozwolenia uzywajac przycisku Zadanie poz. ("Czy droga dla
manewrow na tor szlakowy jest wolna?"). Po ukonczeniu manewrdw nalezy analogicznie zgtosi¢ zwolnienie
toru uzywajgc przycisku Przyjazd ("Manewry na tor szlakowy sg ukoriczone i tor ten jest wolny.").

Polecenie jazdy manewrowej poza ustalong granice przetaczania nalezy poda¢ w postaci rozkazu "S" lub
odpowiedniego polecenia z menu kontekstowego skfadu (zaktadka Podglad sytuacji w terenie - rozdz.
2.2.4.) badzZ poprzez radiotgczno$¢ pociggowsg (rozdz. 2.4.2.4.).

2.4.1.2.9. Powiadamianie o usterce urzadzen przejazdowych

W razie wystagpienia usterki urzgdzen przejazdowych na szlaku (stwierdzonej przy pomocy powtarzacza SSP
lub na podstawie telefonicznego zgtoszenia droéznika przejazdowego), gdy przejazd ten nie jest wyposazony
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w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, zachodzi konieczno$é wydawania rozkazéw pisemnych "O" z
poleceniem ostroznej jazdy ze zmniejszeniem predkosci do 20 km/h na danym przejezdzie (zaktadka
Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.6.1.). Aby sasiedni posterunek zapowiadawczy réwniez wydawat
takie rozkazy wyprawianym pociggom, musi zostaé powiadomiony o takiej koniecznosci.

Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

Aby powiadomi¢ sgsiedni posterunek zapowiadawczy o usterce urzadzen przejazdowych i potrzebie
zmniejszenia predkosci jazdy pociggdw w obrebie przejazdu, nalezy uzyé przycisku Usterka przej.
("Wprowadzam ograniczenie predkosci do 20 km/h w kilometrze <km> z powodu usterki urzgdzen
przejazdowych."). Aby odwota¢ ograniczenie, nalezy uzy¢ przycisku Odwotaj ("Odwotuje ograniczenie
predkosci w kilometrze <km>."), znajdujgcego sie po prawej stronie przycisku Usterka przej. Jezeli na
danym szlaku jest tylko jeden przejazd wyposazony w rogatki lub sygnalizatory drogowe, kilometr w tresci
telefonogramu ustalony zostanie automatycznie.

2.4.1.2.10. Wykaz telefonograméw uzywanych na tgczach zapowiadawczych

W tabl. 2.4.1. przedstawiono wykaz telefonogramow, jakie uzyte mogg by¢ przez uzytkownika w rozmowie
prowadzonej na tgczu zapowiadawczym. W nawiasach ostrokgtnych podano informacje zmienne, ustalane
automatycznie lub wprowadzane do p6l numer, godz., z powodu, tor a takze do pdl w dodatkowych oknach
dialogowych (np. przy jezdzie do kilometra na szlaku i z powrotem), natomiast w nawiasach kwadratowych

fragmenty telefonograméw wystepujace opcjonalnie.

Tabl. 2.4.1. Wykaz telefonogramoéw uzywanych na fgczach zapowiadawczych

opis przycisku

wzor telefonogramu

Stucham "<posterunek>, <nazwisko>, stucham."

Koniec "Koniec."

Przyjatem "Powtarzam: <tre$¢>"/ "Przyjatem."”

Zadanie poz. "Czy droga dla pociggu <numer> [po torze numer <tor>] jest wolna?"

Zadanie poz. do
km...

"Czy droga dla pociggu <numer> [po torze numer <tor>] do <km> i z powrotem jest
wolna?"

Danie poz. "Dla pociggu <numer> droga jest wolna."

Stoj "Stéj pocigg <numer> [z powodu <powod>]."

Odjazd "Pocigg <numer> odjechat/odjedzie [0 godzinie <godz.>] [po torze numer <tor>]."

Przyjazd "Pocigg <numer> przyjechat [o godzinie fgodz. >1." "I'-:'ociqg <numer> przejechat przez
posterunek odstepowy <nazwa> [0 godzinie <godz.>].

Zatrzymacé "Zatrzymac pocigg <numer> [z powodu <powod>]."

Zatrzymany "Pocigg <numer> jest zatrzymany."

Wstrzymanie
wypr.

"Nie wyprawiac¢ pociggow [jadgcych do <kierunek>] [po torze numer <tor>] [z powodu
<powdd>] [od godziny <godz.>] az do odwotania."

Odwolaj

"Wstrzymanie wyprawiania pociggow [po torze numer <tor>] odwoftuje [od godziny
<godz.>]."

Zapowiadanie
tel.

"[O godzinie <godz.>] wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggéw [po torze
numer <tor>] od <posterunek> do <posterunek> [z powodu <powod>]."

Odwolaj

"[O godzinie <godz.>] odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggdéw [po torze numer
<tor>] od <posterunek> do <posterunek>."

Ruch
dwukierunkowy

"Od <posterunek> do <posterunek> wprowadzam/wprowadzi¢ ruch jednotorowy
dwukierunkowy po torze <tor> [po ktorym ostatni pocigg <numer> odjechat o godzinie
<godz.>]." | "Przy czynnych obu torach wprowadzam/wprowadzi¢ od <posterunek> do
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opis przycisku

wzor telefonogramu

<posterunek> ruch dwukierunkowy po torze <tor> [po ktérym ostatni pocigg <numer>
odjechat o godzinie <godz.>]."

Odwotaj

"Przywracam/przywréci¢ ruch dwutorowy od <posterunek> do <posterunek> [od
godziny <godz.>]." | "Przywracam/przywrécic ruch jednokierunkowy po torze numer
<tor> od <posterunek> do <posterunek> [0 godzinie <godz.>]."

"Wprowadzam ograniczenie predkosci do 20 km/h w kilometrze <km> [na torze numer

Usterka prze;j.

<tor>] z powodu usterki urzgdzen przejazdowych."

Odwolaj "Odwotuje ograniczenie predkosci w kilometrze <km> [na torze numer <tor>]."
z . "Tor [numer <tor>] od <posterunek> do <posterunek> zamkniety [od godziny <godz.>]
amknij . "
[z powodu <powdd>].
Otworz "Tor [numer <tor>] od <posterunek> do <posterunek> otwarty [0 godzinie <godz.>]."

2.4.1.2.11. Wykaz telefonogramoéw uzywanych wytacznie przez posterunki zapowiadawcze
obstugiwane przez program

W tabl. 2.4.2. przedstawiono wykaz telefonogramoéw, jakie uzyte mogg byé tylko przez posterunki
zapowiadawcze obstugiwane przez program. Zwigzane sg one gtéwnie z podaniem btednych danych przez
uzytkownika, nieprawidtowg obstugg blokady liniowej lub jej usterkami. W przypadku nieprawidtowosci w
dziataniu blokady liniowej, z uwagi na ograniczenia programu, ocena sytuacji i ewentualne wprowadzenie
telefonicznego zapowiadania pociggow (rozdz. 2.4.1.2.4.) oraz wezwanie stuzb utrzymania (okno Usterki -
rozdz. 2.7.1.) dokonane musi by¢ zawsze przez uzytkownika.

Tabl. 2.4.2. Wykaz telefonograméw uzywanych wytgcznie przez posterunki obstugiwane przez program

wzor telefonogramu

przyczyna uzycia

postepowanie uzytkownika

"Jaki numer?"

Otrzymano telefonogram zawierajgcy
niepoprawny numer pociggu.

Nalezy poprawi¢ numer pociggu i
powtdrzy¢ telefonogram.

"Jaki tor?"

Otrzymano telefonogram zawierajgcy
niepoprawny numer toru.

Nalezy poprawi¢ numer toru i
powtdrzy¢ telefonogram.

"Co wyjechato?"

Nie otrzymano zgtoszenia odjazdu
pociggu, a blokada liniowa wykazuje
zajecie toru szlakowego lub pociag
zbliza sie do posterunku.

Nalezy zgtosi¢ odjazd pociggu, jezeli
tego nie uczyniono, albo zignorowaé
pytanie i w miare potrzeby wprowadzic¢
telefoniczne zapowiadanie pociggow
oraz wezwac stuzby utrzymania, jezeli
wykazywanie zajetosci toru jest
skutkiem usterki.

"Co z pociggiem
<numer>?"

Nie otrzymano potwierdzenia
przyjazdu wyprawionego pociagu od
dtuzszego czasu.

Nalezy sprawdzi¢ przyczyne braku
przyjazdu pociggu, jezeli pocigg nie
przyjechat, zgtosi¢ przyjazd pociggu,
jezeli tego nie uczyniono przy
telefonicznym zapowiadaniu pociggow,
albo wprowadzi¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggéw i zgtosi¢
przyjazd pociggu oraz wezwacé stuzby
utrzymania, jezeli problem jest
skutkiem usterki blokady liniowe;j.

"Nie moge wyprawic
pociggu <numer>."

Nie mozna wyprawi¢ pociagu z
powodu nieprawidtowego stanu
blokady liniowej.

Nalezy obstuzy¢ blokade liniowg w
celu przekazania pozwolenia, jezeli
tego nie uczyniono (zaktadka Pulpit
nastawczy - rozdz. 2.3.3.), albo

ISDR

Dokumentacja uzytkownika - czes¢ ogolna

wersja dok.: 2016.12.15 | 55/97|




=ISDR Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

wzor telefonogramu przyczyna uzycia postepowanie uzytkownika

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggoéw oraz wezwacé stuzby
utrzymania, jezeli problem jest
skutkiem usterki blokady liniowej.

Otrzymano pozwolenie na
wyprawienie pociggu, ale tor jest
zajety lub zarezerwowany dla innego

"Nie moge wyprawic
<numer>, tor zajety przez
<numer>."

pociggu.
"Pocigg <numer> jest Pocigg jest opdzniony (informacja taka
opobzniony okotfo <op.> nie jest przekazywana, jezeli na -
minut."” posterunku funkcjonuje SWDR).
Nalezy obstuzy¢ blokade liniowg w
celu zablokowania bloku
poczatkowego, jezeli tego nie
" . Pociag zbliza sie do posterunku, ale uczyniono (zaktadka Pulpit
Zablokuy blof< nie odblokowat sie dla niego blok nastawczy - rozdz. 2.3.3.1.1.), albo
poczagtkowy. A g X : .
koncowy. wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie

pociggéw oraz wezwacé stuzby
utrzymania, jezeli problem jest
skutkiem usterki blokady liniowej.

Nalezy sprawdzi¢ stan blokady liniowej
i w razie potrzeby wprowadzié¢
telefoniczne zapowiadanie pociggow
oraz wezwac stuzby utrzymania.

"Blokada liniowa w torze | Obstuga blokady liniowej jest
<tor> dziata nieskuteczna lub zauwazono
nieprawidfowo." nieprawidtowosci w jej dziataniu.

2.4.1.3. Lacza straznicowe

tgcza straznicowe prowadzone sg pomiedzy sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi poprzez aparaty
telefoniczne dréznikéw przejazdowych a takze gniazda telefoniczne umieszczone w szafach SSP i stuzg do
powiadamiania dréznikéw przejazdowych o jezdzie pociggow.

2.4.1.3.1. Sygnaly dzwonkowe i znaki wywolawcze

Poniewaz do tacza straznicowego wigczonych jest trzech lub wiecej abonentéw (dwa posterunki
zapowiadawcze oraz posterunki droznikéw, gniazda telefoniczne SSP itp.), w celu identyfikacji abonentow
stosowane sg sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze bedgce kombinacjg krotkich i dtugich dzwigekow
nadawanych poprzez odpowiedni sposéb wciskania przycisku PD centralki dyspozycyjnej (w przypadku
aparatéw typu MB, stosowanych u dréznikéw - poprzez odpowiedni sposdb krecenia korbkg induktora).

Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze odbierane sg przez dréznikéw przy pomocy dzwonka w aparacie
telefonicznym oraz dzwonka umieszczonego na zewnagtrz posterunku. Centralki dyspozycyjne dyzurnych
ruchu bedace zakonczeniem tgcza straznicowego posiadajg automatyczny wyrdzniacz sygnatéw, dzieki
czemu nie sygnalizujg wywotania skierowanego do innych abonentéw.

Dzwiek kroétki (¢) w sygnatach dzwonkowych i znakach wywotawczych powinien trwac okoto 1/3 sekundy, a
dzwiek dtugi (-) okoto 1 sekundy, z wyjgtkiem sygnatéw dzwonkowych o odjezdzie pociggu, ktérych dzwiek
dtugi powinien trwaé okoto 6 sekund. Odstep czasu pomiedzy dzwiekami powinien trwac okoto 1 sekundy.

Rozrézniane przez program sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze dla tgcza straznicowego przedstawiono
w tabl. 2.4.3.
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Tabl. 2.4.3. Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze dla tgcza straznicowego
opis oznaczenie znaczenie

sygnat dzwonkowy o odjezdzie pociggu w kierunku

jeden diugi dzwiek ) nieparzystym (w kierunku wzrostu kilometrazu linii)

sygnat dzwonkowy o odjezdzie pociggu w kierunku

dwa diugie dzwieki (--) parzystym (w kierunku zmniejszania kilometrazu linii)

krotki i dtugi dzwiek,

powtérzone trzykrotnie (¢-2-2-) wywotanie wszystkich dréznikéw na fgczu

2.4.1.3.2. Powiadamianie dréznikéw o jezdzie pociagéw

Powiadomienie dréznikéw o jezdzie pociggu nalezy do obowigzkéw dyzurnego ruchu, ktéry wyprawia dany
pocigg na szlak. Powiadomienie nalezy wykonac¢ w takim czasie, aby mozliwe byto bezpieczne zamkniecie
rogatek przez dréznikdw przed przyjazdem pociagu.

Aby powiadomi¢ droznikéw o odjezdzie pociggu, nalezy nawigza¢ potgczenie nadajgc wiasciwy sygnat
dzwonkowy o odjezdzie pociggu (zaleznie od kierunku ruchu), a nastepnie uzy¢ przycisku Odjazd ("Pocigg
<numer> odjezdza."). Wypetnienie pola godziny spowoduje podanie informacji o odjezdzie o danej godzinie.
W przypadku wyprawiania pociggu na tor lewy nalezy dodatkowo wprowadzi¢ numer toru szlakowego lub
okreslenie "lewy" - numer toru zostanie w telefonogramie automatycznie zamieniony na okreslenie "lewy".

Jezeli zgtoszono odjazd wprowadzajgc nieprawidtowy numer pociggu, zrezygnowano z jazdy po zgtoszeniu
odjazdu lub wycofano pociag z toru szlakowego, nalezy uzyé¢ przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest
zatrzymany.") i opcjonalnie powtérzy¢ informacje o odjezdzie, poprawiajgc numer.

2.4.1.3.3. Polecenie zamkniecia i otwarcia przejazdu

Aby dréznik zamknat przejazd na polecenie dyzurnego ruchu, bez zgtaszania odjazdu konkretnego pociggu,
nalezy uzy¢ przycisku Zamknij bez podawania numeru toru szlakowego ("Zamknij przejazd."). Jezeli do pola
numer wprowadzona zostanie tres¢ "manewr <liczba>", gdzie <liczba> - liczba jazd, przejazd zostanie
otwarty po danej liczbie jazd taboru (np. pociggu roboczego) przez przejazd ("Zamknij przejazd na <liczba>
jazd manewrowych."), w przeciwnym wypadku - po telefonicznym poleceniu otwarcia przejazdu.

Aby poleci¢ otwarcie przejazdu, nalezy uzy¢ przycisku Otwoérz bez podawania numeru toru szlakowego
("Otworz przejazd."). Przejazd nie zostanie otwarty, jezeli do przejazdu zbliza sie uprzednio zgtoszony
pocigg - w takiej sytuacji przy poleceniu otwarcia przejazdu dréznik poinformuje, ze spodziewa sie pociggu.
Aby odwota¢ jazde zgtoszonego pociggu, nalezy uzyé przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest
zatrzymany.").

2.4.1.3.4. Zamknigcie toru szlakowego

Aby powiadomi¢ dréznikéw o zamknieciu toru szlakowego, nalezy uzyé przycisku Zamknij podajgc numer
toru szlakowego ("Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> zamkniety.”). Dodatkowo podany
moze by¢ powdd zamkniecia, jednak program ignoruje jego tresé.

Aby odwota¢ zamkniecie toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku Otwérz podajgc numer toru szlakowego
("Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> otwarty.").
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2.4.1.3.5. Wykaz telefonograméw uzywanych na fagczach straznicowych

W tabl. 2.4.4. przedstawiono wykaz telefonograméw, jakie uzyte mogg by¢ przez uzytkownika w rozmowie
prowadzonej na tgczu straznicowym. W nawiasach ostrokgtnych podano informacje zmienne, ustalane
automatycznie lub wprowadzane do pd6l numer, godz., z powodu lub tor, natomiast w nawiasach
kwadratowych fragmenty telefonograméw wystepujgce opcjonalnie.

Tabl. 2.4.4. Wykaz telefonogramoéw uzywanych na tgczach straznicowych

opis przycisku wzor telefonogramu
Stucham "<posterunek>, <nazwisko>, stucham."”
Koniec "Koniec."
Przyjatem "Powtarzam: <tre$¢>"/ "Przyjatem."
Odjazd "Pocigg <numer> odjechat/odjezdza/odjedzie [0 godzinie <godz.>] [po torze <tor>]."
Zatrzymany "Pocigg <numer> jest zatrzymany."

"Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> zamkniety [od godziny <godz.>] [z

Zamknij powodu <powod>]." | "Zamknij przejazd [na <liczba> jazd manewrowych]."

"Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> otwarty [0 godzinie

Otworz <godz.>]." | "Otworz przejazd."”

2.4.1.3.6. Wykaz telefonograméw uzywanych wylacznie przez posterunki dréznikéw

W tabl. 2.4.5. przedstawiono wykaz telefonogramoéw, jakie uzyte mogg byc¢ tylko przez posterunki dréznikow.
Zwigzane sg one gtéwnie z podaniem btednych danych przez uzytkownika lub usterkami urzadzen na
przejezdzie. W przypadku nieprawidtowosci w dziataniu urzgdzen na przejezdzie nalezy wprowadzi¢ na nim
ograniczenie predkosci do 20 km/h wydajgc rozkazy pisemne "O" oraz informujgc o tym sasiedni posterunek
zapowiadawczy (rozdz. 2.4.1.2.9.) a takze wezwac stuzby utrzymania (okno Usterki - rozdz. 2.7.1.).

Tabl. 2.4.5. Wykaz telefonogramoéw uzywanych wytgcznie przez posterunki dréznikéw

wzor telefonogramu przyczyna uzycia postepowanie uzytkownika
R " Otrzymano telefonogram zawierajgcy |Nalezy poprawi¢ humer pociggu i
Jaki numer? . ; R
niepoprawny numer pociggu. powtdrzy¢ telefonogram.
" Jaki tor?" Otrzymano telefonogram zawierajgcy |Nalezy poprawi¢ numer toru i
) niepoprawny numer toru. powtorzy¢ telefonogram.
Nalezy sprawdzi¢ przyczyne braku
" L . . przyjazdu pociggu, jezeli pociagg nie
Co z pocu::gglem Z_g{osz_ony pocigg oc! dluzszego czasu przyjechat, albo zglosié zatrzymanie
<numer>? nie dojechat do przejazdu. . L .
pociggu, jezeli pociag zostat
zatrzymany lub zgtoszony omytkowo.
Nalezy sprawdzi¢ stan urzadzeh
"Usterka urzgdzen na Zauwazono nieprawidtowosci w przejazdoy\{ych I w razie potrzebyl .
s . ) , . wprowadzi¢ ograniczenie predkosci na
przejezdzie. dziataniu urzgdzen przejazdowych. P . .
przejezdzie oraz wezwac stuzby
utrzymania.

2.4.1.4. Lacza stacyjno-ruchowe

tacza stacyjno-ruchowe prowadzone sg pomiedzy posterunkami technicznymi (nastawnie, posterunki
zwrotniczych, posterunki Skp itp.) w obrebie posterunku zapowiadawczego i stuzg do przekazywania
polecen i informaciji o ruchu kolejowym niezbednych dla wspétpracy tych posterunkéw.
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2.4.1.4.1. Powiadamianie posterunku o jezdzie pociagéw

Aby powiadomi¢ posterunek o majgcym nastgpi¢ wjezdzie pociggu i potrzebie zamkniecia przejazdu lub
stwierdzenia obecnosci sygnatéw kohca pociggu, nalezy nawigzaé potgczenie, wprowadzi¢ numer
przyjmowanego pociggu i uzy¢ przycisku Przyjazd ("Pocigg <numer> wjezdza."). Powiadomienie nalezy
wykonaé przed wjazdem pociggu ze szlaku. Mozliwe jest takze okreslenie godziny wjazdu lub numeru toru
szlakowego®.

Aby powiadomi¢ posterunek o majgcym nastgpi¢ odjezdzie pociggu i potrzebie zamkniecia przejazdu, nalezy
wprowadzi¢ numer wyprawianego pociggu i uzy¢ przycisku Odjazd ("Pocigg <numer> odjezdza.").
Wypetnienie pola godziny spowoduje podanie informacji o odjezdzie o danej godzinie, wypetnienie pola toru
- 0 odjezdzie na dany tor szlakowy. Jezeli posterunek wigczony jest do tgcza straznicowego, moze byc¢
powiadamiany o odjezdzie pociggdéw poprzez tgcze straznicowe jednoczesnie z posterunkami dréznikéw na
szlaku, na zasadach powiadamiania droznikdw przejazdowych (rozdz. 2.4.1.3.2.).

Jezeli zgtoszono jazde wprowadzajgc nieprawidtowy numer pociggu lub zrezygnowano z jazdy, nalezy uzy¢
przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer> jest zatrzymany.") i opcjonalnie powtdrzyé informacje o jezdzie,
poprawiajgc numer.

UWAGA!

Dla posterunku Skp bez przejazdu, w przypadku jazdy pociagu nieplanowego (np. drezyny roboczej)
powiadomienie posterunku Skp o jego wjezdzie jest konieczne, natomiast w przypadku pociggéow
rozktadowych posterunek stwierdza obecno$¢ sygnatow korica pociggu réwniez bez otrzymania
powiadomienia.

2.4.1.4.2. Polecenie zamkniecia i otwarcia przejazdu

Aby personel posterunku zamkngt przejazd na polecenie dyzurnego ruchu, bez zglaszania jazdy
konkretnego pociagu, nalezy uzy¢ przycisku Zamknij bez podawania numeru toru szlakowego ("Zamknij
przejazd."). Jezeli do pola numer wprowadzona zostanie tre$¢ "manewr <liczba>", gdzie <liczba> - liczba
jazd, przejazd zostanie otwarty po danej liczbie jazd taboru (np. manewrdw) przez przejazd ("Zamknij
przejazd na <liczba> jazd manewrowych."), w przeciwnym wypadku - po telefonicznym poleceniu otwarcia
przejazdu.

Aby poleci¢ otwarcie przejazdu, nalezy uzyé przycisku Otwérz bez podawania numeru toru szlakowego
("Otworz przejazd."). Przejazd nie zostanie otwarty, jezeli do przejazdu zbliza sie uprzednio zgtoszony
pocigg - w takiej sytuacji przy poleceniu otwarcia przejazdu personel posterunku poinformuje, ze spodziewa
sie pociggu. Aby odwota¢ jazde zgtoszonego pociggu, nalezy uzy¢ przycisku Zatrzymany ("Pocigg <numer>
jest zatrzymany.").

2.4.1.4.3. Telefoniczne zgtaszanie sygnatléw konca pociagu

Jezeli wystgpi usterka urzgdzenia stuzgcego do potwierdzania wjazdu z sygnatami konca pociggu przez
posterunek Skp uniemozliwiajgca normalne zwalnianie blokady liniowej, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne
zgtaszanie sygnatdw konca pociggu i obstugiwaé blokade liniowg awaryjnie (zaktadka Pulpit nastawczy -
rozdz. 2.3.3.).

Aby wprowadzi¢ telefoniczne zgtaszanie sygnatéw konca pociggu, nalezy uzy¢ przycisku Zapowiadanie tel.
("Wprowadzam telefoniczne zgtaszanie sygnatow korica pociggu ..."). Podanie numeru toru szlakowego*
spowoduje wprowadzenie telefonicznego zgtaszania sygnatéw konca pociggu dla wjazdéw z tego toru, brak
podania numeru toru - dla wjazdéw z kazdego toru. Dodatkowo podany moze by¢ powdd wprowadzenia
telefonicznego zgtaszania sygnatéw konca pociggu, jednak program ignoruje jego tresé.
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Aby odwotac telefoniczne zgtaszanie sygnatéw konca pociggu, nalezy uzy¢ przycisku Odwolaj ("Odwotuje
telefoniczne zgtaszanie sygnatow konca pociggu ..."), znajdujgcego sie po prawej stronie przycisku
Zapowiadanie tel. Analogicznie jak przy wprowadzeniu, mozliwe jest odwotanie telefonicznego zgtaszania
sygnatow korica pociggu dla wybranego lub dla wszystkich torow.

Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

2.4.1.4.4. Zamkniegcie toru szlakowego

Aby powiadomi¢ posterunek o zamknieciu toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku Zamknij ("Tor od
<posterunek> do <posterunek> zamkniety."). W przypadku wielu torow szlakowych nalezy podaé¢ numer
toru*, ktory jest zamykany. Dodatkowo podany moze by¢ powdd zamkniecia, jednak program ignoruje jego
tresc.

Aby odwota¢ zamkniecie toru szlakowego, nalezy uzy¢ przycisku Otwérz ("Tor od <posterunek> do
<posterunek> otwarty."). W przypadku wielu toréw szlakowych nalezy podaé numer toru*, ktéry jest
otwierany.

* W sytuacji, gdy posterunek Skp stwierdza wjazdy z toréw szlakowych o takich samych numerach (np. dwie
linie jednotorowe), oznaczane sg one numerem uzupetnionym o pierwszg litere nazwy sasiedniego
posterunku zapowiadawczego, np. "1A", "1B" (analogicznie do oznaczen na pulpicie nastawczym).

2.4.1.4.5. Wykaz telefonogramow uzywanych na tgczach stacyjno-ruchowych

W tabl. 2.4.6. przedstawiono wykaz telefonogramow, jakie uzyte mogg by¢ przez uzytkownika w rozmowie
prowadzonej na tgczu stacyjno-ruchowym. W nawiasach ostrokatnych podano informacje zmienne, ustalane
automatycznie lub wprowadzane do po6l numer, godz., z powodu lub tor, natomiast w nawiasach
kwadratowych fragmenty telefonograméw wystepujgce opcjonalnie.

Tabl. 2.4.6. Wykaz telefonograméw uzywanych na fgczach stacyjno-ruchowych

opis przycisku

wzor telefonogramu

Stucham "<posterunek>, <nazwisko>, stucham.”

Koniec "Koniec."

Przyjatem "Powtarzam: <tre$¢>"/ "Przyjatem."

Odjazd "Pocigg <numer> odjechat/odjezdza/odjedzie [0 godzinie <godz.>] [po torze <tor>]."
Przyjazd "Pocigg <numer> wjezdza/wjedzie [0 godzinie <godz.>] [po torze numer <tor>]."
Zatrzymany "Pocigg <numer> jest zatrzymany."

Zapowiadanie tel.

"Wprowadzam telefoniczne zgtaszanie sygnatow korica pociggu [od godziny <godz.>]
[na torze szlakowym numer <tor>] [z powodu <powdd>]."

"Odwotuje telefoniczne zgtaszanie sygnatéw korca pociggu [od godziny <godz.>] [na

Odwolaj torze szlakowym numer <tor>]."

Zamknii "Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> zamkniety [od godziny <godz.>]
] [z powodu <powdd>]." | "Zamknij przejazd [na <liczba> jazd manewrowych]."

Otwérz "Tor numer <tor> od <posterunek> do <posterunek> otwarty [0 godzinie

<godz.>]." | "Otworz przejazd."

2.4.1.4.6. Wykaz telefonograméw uzywanych wytacznie przez posterunki obstugiwane przez program

W tabl. 2.4.7. przedstawiono wykaz telefonogramoéw, jakie uzyte mogg by¢ tylko przez wspotpracujgce
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posterunki techniczne. Zwigzane sg one z przekazywaniem informacji o osygnalizowaniu pociggow,
podaniem btednych danych przez uzytkownika lub usterkami urzadzen na przejezdzie. W przypadku
nieprawidtowosci w dziataniu urzadzenh na przejezdzie nalezy wprowadzi¢ na nim ograniczenie predkosci do

Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

20 km/h wydajgc rozkazy pisemne "O" oraz wezwac stuzby utrzymania (okno Usterki - rozdz. 2.7.1.).

Tabl. 2.4.7. Wykaz telefonograméw uzywanych wytgcznie przez wspotpracujgce posterunki techniczne

wzor telefonogramu

przyczyna uzycia

postepowanie uzytkownika

"Jaki numer?"

Otrzymano telefonogram zawierajgcy
niepoprawny numer pociggu.

Nalezy poprawi¢ numer pociggu i
powtorzy¢ telefonogram.

"Jaki tor?"

Otrzymano telefonogram zawierajgcy
niepoprawny numer toru.

Nalezy poprawi¢ numer toru i
powtorzy¢ telefonogram.

"Co z pociggiem
<numer>?"

Zgtoszony pocigg od dtuzszego czasu
nie dojechat do przejazdu.

Nalezy sprawdzi¢ przyczyne braku
przyjazdu pociagu, jezeli pocigg nie
przyjechat, albo zgtosi¢ zatrzymanie

pociagu, jezeli pociag zostat
zatrzymany lub zgtoszony omytkowo.

Nalezy sprawdzi¢ stan urzgdzen
przejazdowych i w razie potrzeby
wprowadzi¢ ograniczenie predkosci na
przejezdzie oraz wezwaé stuzby
utrzymania.

"Usterka urzgdzen na
przejezdzie."

Zauwazono nieprawidtowosci w
dziataniu urzadzen przejazdowych.

Przyjazd pociggu z sygnatami konca
pociggu przy wprowadzonym
telefonicznym zgtaszaniu sygnatéw
konca pociggu.

"Pocigg <numer>
przyjechat z sygnatami
korica pociggu.”

"Pocigg <numer>
przyjechat bez sygnatéow
konca pociggu.”

Przyjazd pociggu bez sygnatéw konca
pociggu.

Nalezy sprawdzi¢ przyczyne braku
sygnatdw konca pociggu.

2.4.2. Radiotacznosé pociggowa
2.4.2.1. Przeznaczenie i zasady obstugi radiotacznosci pociggowej

Radiotgcznos¢ pociggowa przeznaczona jest do porozumiewania sie z obsadg pojazddéw trakcyjnych w celu
przekazywania wybranych polecen i informacji. Narzedzie to ma w programie charakter pomocniczy i w
wiekszosci powtarza polecenia z menu kontekstowego skladu (zaktadka Podglad sytuacji w terenie -
rozdz. 2.2.4.).

Rozmowa polega na wybieraniu gotowych wzoréw radiotelefonograméw odpowiednimi przyciskami
radiotelefonogramow wraz z okresleniem numeru lub nazwy skfadu przy pomocy pola numer. Pole numer
ma postac listy rozwijanej, zawierajgcej numery pociggoéw i nazwy sktadéw znajdujgcych sie w obrebie
posterunku i przylegtych szlakéw. Dopuszczalne jest rowniez wprowadzenie do tego pola fragmentu nazwy
sktadu (np. "MANEWR") lub nazwy pojazdu trakcyjnego w skfadzie (np. "SM42"), pod warunkiem ze w
obrebie posterunku i przylegtych szlakéw znajduje sie tylko jeden sktad pasujgcy do wprowadzonego
okredlenia. Uzycie przycisku Wywotaj spowoduje wywotanie wybranego sktadu ("<numer> do
<posterunek>."). Jezeli wprowadzono poprawng nazwe lub numer, sktad w odpowiedzi zgtosi sie ("Zgtasza
sie <numer>.").

W programie kazde nadejscie radiotelefonogramu oznajmiane jest sygnatem dzwiekowym (istnieje
mozliwos¢é wytaczenia tej funkcji poprzez odznaczenie pola Dzwiek przy radiotelefonogramie w oknie
Ustawienia). Tre$¢ rozmowy, a takze wszystkich uprzednio wykonanych rozméw pokazywana jest w oknie
rozmowy powyzej przyciskow radiotelefonograméw. Aby usungé zawarto$é lub cze$¢ zawartosci okna
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rozmowy, nalezy wybraé polecenie Wyczy$é okno rozmowy radiotelefonu... z menu Narzedzia.
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Rys. 2.4.5. Manipulator radiotelefonu (Koliber)

Nad przyciskami radiotelefonogramoéw znajduje sie manipulator radiotelefonu, przy pomocy ktérego mozliwe
jest nadanie sygnatéw wywotania selektywnego lub sygnatu "ALARM" (rys. 2.4.5.). Pozostate funkcje
manipulatora radiotelefonu nie zostato w programie odwzorowane.

UWAGA!
W programie nie ma rozréznia na poszczegolne kanaty radiowe - manipulator radiotelefonu, a takze
pozostate elementy radiotgcznosci pociggowej sg wspolne dla kanatéw drogowych i pociggowych.

2.4.2.2. Wywotanie selektywne, ALARM

Sygnaly wywotania selektywnego stuzg do wywotania okreslonej grupy odbiorcow. W programie sygnaty te
nie majg wptywu na zachowanie sie pojazdow trakcyjnych. Aby nada¢ sygnat wywotania selektywnego,
nalezy:

a) dla radiotelefonu Radmor 3006 - uzy¢ przycisku opisanego Wywotanie 1 (wywotanie maszynistéow) lub
Wywotanie 3 (wywotanie dyzurnego ruchu) na manipulatorze radiotelefonu,

b) dla radiotelefonu Koliber - uzy¢ przycisku funkcyjnego opisanego ZEW 1 (wywotanie maszynistéw) lub
ZEW 3 (wywotanie dyzurnego ruchu) na manipulatorze radiotelefonu (drugi i trzeci przycisk od lewej z grupy
przyciskéw pod wyswietlaczem LCD).

Sygnat "ALARM" nadawany jest w sytuacji grozgcego niebezpieczenstwa i powoduje automatyczne
wdrozenie hamowania nagtego we wszystkich pojazdach w zasiegu radiotelefonu. Aby nada¢ sygnat
"ALARM", nalezy:

a) dla radiotelefonu Radmor 3006 - trzymajac klawisz Ctrl, wcisng¢ plombowany przycisk ALARM na
manipulatorze radiotelefonu (duzy, czerwony, okragly przycisk). Aby przerwa¢ nadawanie sygnatu "ALARM",
nalezy ponownie wcisng¢ przycisk ALARM,

b) dla radiotelefonu Koliber - wcisng¢ i przytrzyma¢ ok. 1,5 s przycisk ALARM na manipulatorze
radiotelefonu (duzy, czerwony przycisk po lewej stronie manipulatora). Podczas nadawania sygnatu
"ALARM" podswietlenie przycisku bedzie migaé. Aby przerwa¢ nadawanie sygnatu "ALARM", nalezy
ponownie wcisng¢ przycisk ALARM.

Fakt nadania sygnatu zostanie odnotowany w oknie rozmowy. Sklady zatrzymane sygnatem "ALARM" bedg
oczekiwac zezwolenia na dalszg jazde przekazanego drogg radiowg lub poleceniem z menu kontekstowego
sktadu.

2.4.2.3. Przekazywanie informacji droga radiowa

Przy wjezdzie z okreslonych kierunkoéw, gdy zmieniany jest kanat radiowy, sktady bedg zgtasza¢ sie do
préby tgcznosci ("<posterunek>, <numer> zgtasza sie do proby ftgcznosci."). Na zgloszenie nalezy
odpowiedzie¢ uzywajgc przycisku Stychaé¢ dobrze ("<numer> stycha¢ dobrze."). Préba tgcznosci zostanie
pominieta jezeli wczesniej nawigzano tgcznosé z danym sktadem.
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Jezeli sktad bedzie zblizat sie do semafora wjazdowego wskazujgcego sygnat "Stéj”, upomni sie o
przygotowanie przebiegu wjazdowego ("<posterunek>, prosze o wjazd dla <numer>."). W sytuacji takiej
mozna uzy¢ przycisku Wjazd podany ("<numer> wjazd podany.”), Na razie bez wjazdu ("<numer> na razie
bez wjazdu.") lub Jazda na Sz ("<numer> jazda odbedzie sie na sygnat zastepczy.").

Przycisk Jazda na Sz stuzy do poinformowania sktadu o zamierzanej jezdzie na sygnat zastepczy
("<numer> jazda odbedzie sie na sygnat zastepczy."). Gdy sktad znajdzie sie w odpowiedniej odlegtosci od
semafora lub bedzie gotowy do odjazdu, zgtosi mozliwo$¢ podania sygnatu zastepczego ("<posterunek>
mozna podawac sygnat zastepczy dla <numer>.").

W przypadku wyprawiania pociggu na tor lewy nalezy poinformowa¢ o tym maszyniste przy pomocy
przycisku Jazda torem lewym ("<numer> jazda torem lewym do <posterunek>."), przy czym kierunek
wyjazdu wybierany jest z listy rozwijanej nad przyciskami radiotelefonogramow.

2.4.2.4. Przekazywanie polecen droga radiowag

Aby poleci¢ kontynuacje jazdy po awaryjnym zatrzymaniu lub po podyktowaniu rozkazu pisemnego, nalezy
uzy¢ przycisku Nakaz jazdy ("<numer> mozna jechac."). Polecenie to jest odpowiednikiem polecenia Rd1
"Nakaz jazdy" z menu kontekstowego sktadu.

UWAGA!
Po uzyciu przycisku Nakaz jazdy w odniesieniu do skladu znajdujgcego sie¢ w obrebie stacji,
kierunek jazdy zostanie wybrany na podstawie utozenia drogi przebiegu lub umiejscowienia pojazdu
trakcyjnego w sktadzie - nalezy uwazaé aby omytkowo nie zostat wyprawiony w niewlasciwym
kierunku.

Aby poleci¢ jazde manewrowg, nalezy uzy¢ przycisku Do mnie ("<numer> jazda do mnie.") dla jazdy w
kierunku budynku nastawni lub Ode mnie ("<numer> jazda ode mnie.") dla jazdy w kierunku przeciwnym.
Polecenia te sg odpowiednikami polecen Rm1 "Do mnie" oraz Rm2 "Ode mnie" z menu kontekstowego
sktadu.

UWAGA!

Kierunek jazdy po uzyciu przycisku Do mnie lub Ode mnie okreslany jest na podstawie potozenia
budynku nastawni wzgledem sktadu (po otrzymaniu polecenia "jazda do mnie" skiad ruszy w
kierunku budynku nastawni, a po otrzymaniu polecenia "jazda ode mnie" w kierunku przeciwnym).

Aby poleci¢ jazde manewrowg za sygnat zabraniajgcy na sygnalizatorze przytorowym, nalezy uzy¢ przycisku
Manewr za S1/Ms1... i wprowadzi¢ nazwe sygnalizatora (bez dodatkowych oznaczen, takich jak "1/2", "m")
do otwartego okna dialogowego ("<numer> zezwalam na manewr za sygnat zabraniajgcy na sygnalizatorze
<sygn.>."). Polecenie to jest odpowiednikiem polecenia Manewr za S1/Ms1... z menu kontekstowego
skfadu.

Aby poleci¢ jazde manewrowg za wskaznik W5, nalezy uzy¢ przycisku Manewr za W5 ("<numer> zezwalam
na manewr za wskaznik W5."). Polecenie to jest odpowiednikiem polecenia Manewr za W5 z menu
kontekstowego sktadu (uwaga: w wiekszosci przypadkéw zezwolenie takie nalezy poda¢ w rozkazie
pisemnym "S" - zakladka Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.6.2.).

Uzycie przycisku Stdj nakazuje zatrzymanie sktadu ("<numer> st6j."). Polecenie to jest odpowiednikiem
polecen D2 "St6j" lub Rm4 "St6j" z menu kontekstowego sktadu.

Uzycie przycisku Odwotaj polecenia ("<numer> odwotuje polecenia.") powoduje uniewaznienie wydanego
wczesniej zezwolenia na jazde manewrowg za sygnat zabraniajgcy lub wskaznik W5, a takze rozkazéw
pisemnych. Polecenie to jest odpowiednikiem polecenia Odwotaj polecenia z menu kontekstowego skfadu.
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2.4.2.5. Dyktowanie rozkazéw pisemnych
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Dyktowanie rozkazéw pisemnych przy pomocy urzgdzeh radiotgcznosci pociggowej odbywa sie z
wykorzystaniem takich samych formularzy, jakie uzywane sg przy doreczaniu rozkazéw pisemnych
poleceniami z menu kontekstowego sktadu (zaktadka Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.6.).

Uzycie jednego z przyciskow Rozkaz pisemny "O"..., Rozkaz pisemny "S"... lub Rozkaz pisemny "N"...
powoduje wystanie radiotelefonogramu informujgcego o zamiarze dyktowania rozkazu pisemnego
("<numer> bedziemy dyktowac rozkaz pisemny «O» / «S» / «N»..."). Po chwili sktad poinformuije o gotowosci
do przyjecia rozkazu ("<posterunek> mozna dyktowac rozkaz dla <numer>."). Powtdrne uzycie przycisku
rozkazu pisemnego spowoduje otwarcie formularza stuzgcego do wprowadzenia tresci rozkazu. Po wystaniu
rozkazu jego tres¢ zostaje zapisana w oknie rozmowy, a po chwili sklad potwierdza otrzymanie rozkazu
powtarzajgc jego tresé. Podyktowane rozkazy sg archiwizowane i dostepne do podgladu analogicznie jak
rozkazy doreczne przy pomocy polecenia z menu kontekstowego sktadu.

2.4.2.6. Wykaz radiotelefonograméw uzywanych przez uzytkownika

W tabl. 2.4.8. przedstawiono wykaz radiotelefonogramoéw, jakie uzyte mogg by¢ przez uzytkownika w
rozmowie prowadzonej przez urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej. W nawiasach ostrokatnych podano
informacje zmienne, ustalane automatycznie lub wprowadzane do pola numer a takze do pdl w
dodatkowych oknach dialogowych (np. przy jezdzie manewrowej za sygnalizator wskazujgcy sygnat "St6;").

Tabl. 2.4.8. Wykaz radiotelefonogramoéw uzywanych przez uzytkownika
opis przycisku wzor radiotelefonogramu

Przyjatem "Przyjatem."

Wywolaj

"<numer> do <posterunek>."

Stychaé dobrze

"<numer> stychac dobrze."

Na razie bez wjazdu

"<numer> na razie bez wjazdu."

Wjazd podany

"<numer> wjazd podany.”

Jazda torem lewym

"<numer> jazda torem lewym do <posterunek>."

"<numer> jazda odbedzie sie na sygnat zastepczy na tor <tor> z powodu

Jazda na Sz <powéd>.”

Nakaz jazdy "<numer> mozna jechac."

Rozkaz "O"... "<numer> bedziemy dyktowac rozkaz pisemny «Ox»." | "<tre$¢ rozkazu>"
Rozkaz "S"... "<numer> bedziemy dyktowac rozkaz pisemny «S»." | "<tre$¢ rozkazu>"
Rozkaz "N"... "<numer> bedziemy dyktowac rozkaz pisemny «N»." | "<tre$¢ rozkazu>"

Manewr za S1/Ms1...

"<numer> zezwalam na manewr za Sygnat zabraniajgcy na sygnalizatorze
<sygn.>."

Manewr za W5

"<numer> zezwalam na manewr za wskaznik W5."

Do mnie "<numer> jazda do mnie."
Ode mnie "<numer> jazda ode mnie."
Stoj "<numer> stéj."

Odwotaj polecenia

"<numer> odwotuje polecenia."”
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2.4.2.7. Wykaz radiotelefonograméw uzywanych przez obsade pojazdéw trakcyjnych

Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

W tabl. 2.4.9. przedstawiono wykaz radiotelefonograméw, jakie uzyte mogag byé tylko przez obsade
pojazdéw trakcyjnych. Zwigzane sg one gtownie z przekazywaniem polecen i informacji, a takze ze
zgtaszaniem nieprawidtowosci. W nawiasach kwadratowych podano fragmenty radiotelefonograméw

wystepujgce opcjonalnie.

Tabl. 2.4.9. Wykaz radiotelefonograméw uzywanych przez obsade pojazdow trakcyjnych

wzor radiotelefonogramu

przyczyna uzycia

postepowanie uzytkownika

"Zgtasza sie <numer>."**

Wywotanie skfadu przez uzytkownika.

"Przyjatem.”

Potwierdzenie odbioru
radiotelefonogramu.

"<posterunek>, <numer>
zgtasza sie do proby
tgcznosci.” **

Zmiana kanatu radiowego przy
zblizaniu sie z okreslonego kierunku,
wymagajgca proby tgcznosci.

Nalezy odpowiedzie¢ na probe
tacznosci.

"<posterunek>, prosze o
wjazd dla <numer>."**

Zblizanie sie do semafora wjazdowego
wskazujgcego sygnat "Stoj".

Nalezy przygotowac przebieg
wjazdowy lub poinformowac o
aktualnej sytuaciji.

"<posterunek>, co z
wjazdem dla <numer>?"**

Dtugotrwate oczekiwanie na
wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego
na semaforze wjazdowym.

Nalezy przygotowac przebieg
wjazdowy lub poinformowac o
aktualnej sytuaciji.

"<posterunek> mozna
podawac sygnat
zastepczy dla <numer>."

Zgtoszenie mozliwosci podania
sygnatu zastepczego po uprzednim
otrzymaniu informacji o zamierzanej
jezdzie na taki sygnat.

Po uprzednim upewnieniu sie o
poprawnym przygotowaniu drogi
przebiegu mozna podac¢ sygnat
zastepczy.

"<posterunek> mozna
dyktowac rozkaz dla
<numer>."

Zgtoszenie mozliwosci podyktowania
rozkazu pisemnego po uprzednim
otrzymaniu informacji o zamiarze
podyktowania rozkazu pisemnego.

Mozna podyktowac rozkaz pisemny.

"Przyjatem, <tresc>."

Powtdrzenie tresci podyktowanego
rozkazu.

"<posterunek> do
<numer>, wpuscite$ mnie
na tor bez sieci trakcyjnej!”

Wjazd pojazdu z napedem
elektrycznym na odcinek bez sieci
trakcyjnej.

Nalezy ustali¢ przyczyne sytuacji i
wycofaé sktad przy uzyciu lokomotywy
0 napedzie nieelektrycznym.

"<posterunek> do
<numer>, doszto do
wykolejenial” **

Wykolejenie sktadu.

W programie nie zostata przewidziana
mozliwo$é wkolejenia sktadu - nalezy
rozpocza¢ symulacje od poczatku lub
wczyta¢ wczesniej zapisany stan.

"<posterunek> do
<numer>, skfad
zatrzymany sygnatem
ALARM! Czekam na
dyspozycje.”

Zatrzymanie skfadu sygnatem
"ALARM".

Nalezy ustali¢ sytuacje i po
upewnieniu sie o braku
niebezpieczenstwa przygotowac i
poleci¢ dalszg jazde.

"<posterunek> do
<numer>, tarcza /
powtarzacz / semafor
<sygn.> ciemny."

Miniecie lub zblizanie sie do
sygnalizatora nieo$wietlonego.

Nalezy sprawdzi¢ stan sygnalizatora i
w razie potrzeby wezwac stuzby
utrzymania (okno Usterki - rozdz.
2.7.1.).
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wzor radiotelefonogramu

przyczyna uzycia

postepowanie uzytkownika

"<posterunek> do
<numer>, sygnat na
semaforze wygast." **

Zmiana sygnatu na semaforze z
sygnatu zezwalajgcego na sygnat
"Sto’j"‘

Nalezy ustali¢ przyczyne wygasniecia
sygnatu zezwalajgcego i w razie
potrzeby ponownie wyswietli¢ sygnat
zezwalajgcy, wyswietli¢ sygnat
zastepczy lub podyktowac rozkaz
pisemny.

"<posterunek> do
<numer>, mam problemy
techniczne [nie moge dalej
jechac]." **

Defekt pojazdu trakcyjnego.

Nalezy ustali¢ sytuacje i w razie
potrzeby wezwac zastepczy pojazd
trakcyjny (rozdz. 2.5.4.1.). Jezeli
defekt nastgpit na torze szlakowym,
moze okazac sie konieczne
zamknigcie tego toru.

"<numer> odjazd." /
"<numer> gotéw do
odjazdu."

Gotowos$c¢ do odjazdu zgtoszona
maszyniscie przez kierownika pociggu
- radiotelefonogram nieistotny dla
uzytkownika, jednak moze spetniac
funkcje dodatkowej informacji o
sytuacji ruchowe.

** Wzory tych radiotelefonograméw wybierane sg w sposob losowy i moga rézni¢ sie od podanych w tabeli.
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2.5. Rozktad jazdy

W programie dostepne sg dwie formy prezentacji rozktadu jazdy:

= wycigg z rozktadu jazdy,
= System Wspomagania Dyzurnego Ruchu (SWDR).

Wyswietlane mogg by¢é one zamiennie w zakladce Rozktad jazdy, a przetgczanie pomiedzy nimi
dokonywane jest przyciskami Wyciag oraz SWDR, umieszczonymi na dole zaktadki. Dla starszych
rozktaddw jazdy funkcjonalnos$¢ Systemu Wspomagania Dyzurnego Ruchu moze sie rézni¢ od opisanej. Dla
rozktaddw jazdy sprzed 2009 roku System Wspomagania Dyzurnego Ruchu jest niedostepny.

Przycisk Dodatkowe informacje... otwiera dokument tekstowy z dodatkowymi informacjami do rozktadu

jazdy, takimi jak plan przej$¢ pojazdow trakcyjnych czy sktadéw pociggéw pasazerskich. Jezeli do danego
rozktadu jazdy nie dotgczono takiego dokumentu, przycisk ten jest nieaktywny.

2.5.1. Wyciag z rozkiadu jazdy

-lalx]

Symulacja  Marzedzia  Pomoc

Podglad sytuacii w tereniel Pulpit nastawcz_l,ll Urzadzenia bacanodci  Rozkhad jazdy | HASF‘-UZKI Pozostale urzqdzenial
rodz. |nieparz.| parz z |odis | prz. | tor |post.| odi. |prz.s | do relacia =
TME] | 363311 & | 00:25 | 00:30 00:30 | 00.35 | Ls | Slerien Towarowy - Wilamowice Azoty | 1-7d
MPE| 53100 is (o210 02:i5) 2 1 |onie| o020 | S | Wismowice - Stermier
TLSC | 342801 & | 02130 | 02:35 02:35 | 0240 | 8k | Slemier Towarowy - Zhyszki 1-5
MEST | 34101 & oo omiz| 2 1| omiq|osie| Bk | Semiern - Zbyszki
TKSc | 332131 & | 05:30 | 03:35 03:35 | 03:40 | Ls | Shemien Towarowy - Liskdw 1-54
TKSe 332132 | Ls |oq06 | 0412 0411 |04:26 | 8 | Liskdw - Slermien Towarowy 1-540
MPSH 43100 Bk | 0416 | 0421 1 2 04:22 | 0426 | & Zhyszki - Slernier
TPEC 631370 | Ls | 0427 | 0432 04:32 | 04:37 | & | Wilamowice - Slermier Towarowy
MPEI | 36101 & | o431 | 04:35| 2 1 | oass |04 | Ls | Slemien - Wilamowice
a0k | 36221 & |os:03|osio2| 2 o030 | 0500|0514 Ls | Slemisr - Wilamowice
EIE( 5304 Ly |o5:17 | o522 2 os:2z2 | 05:26 | St | Wilamowice - Stermien
BOTr B3220 Lz |o5:44 | a5:40| 2 |o30|05:50|05:55 | & | Wilamowice - Slermiern 1-5
ROJr | 36223 g |osoz|os07| 0 |o30|os08|0s:23| Ls | Slemisd - Witarmowice 1-5
a0 3222 Lz |ogzz|ocize| 2 |oa0| 0620 |oe:34| S | Wilamowice - Slermies
MEE] | 36103 & |osze|oazz]| 2 i |osze| o630 Ls | Slemien - Wilamowice
AL 43220 Bk | 0531 |06 38| ! 0,30 | 0637 |06:42 | &1 Zhyszki - Slernier 1-5
TL5C 432800 | Bk | 06:43 | 06: 48 06:48 | 06:52 | 81 | Zbyszhi - Stemier Towarowy 1-5
AbMr | 34221 & | o6ra6 | 06:51 1 2,30 | 06:52 | 06:57 | 8k | Slernian - Zhyszki
g0 63224 Ls o512 |oe:56| 2 |o30|06:57 o702 & | Wilamowice - Slermien
ROTr | 36225 & |osss|oroo| 1 |o30| 0700 | 0706 Ls | Slerien - Wilamowice

p r/?PEa' 63102 s |o7:10107:351 2 i lozzelorzol s | Wismowice - Stermier | 5.7 _plLI

Pn 06 56 1 7 I_ I I IIIIIII 1x Stop 1= Whyciag | SWDR | Dodatkowe informacie. .. |

Rys. 2.5.1. Wyciag z rozktadu jazdy

Wyciag z rozktadu jazdy (rys. 2.5.1.) jest statyczng tabelg zawierajgcg wykaz pociggoéw przejezdzajgcych,
uruchamianych i rozwigzywanych na posterunku wraz z godzinami przyjazdu i odjazdu oraz innymi
informacjami. Wycigg z rozkfadu jazdy nie uwzglednia pociggéw nieplanowych, takich jak drezyny czy
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pociagi sieciowe. Tabela sktada sie z nastepujacych kolumn:

= rodz. - oznaczenie literowe rodzaju pociggu i przewoznika (dod. 1.),
= nieparz. - numer pociggu (dla pociggéw o numerach nieparzystych),
= parz. - numer pociggu (dla pociggdw o numerach parzystych),

=z - skrét nazwy poprzedniego posterunku zapowiadawczego,

= odj.s. - godzina odjazdu z poprzedniego posterunku ruchu,

= prz. - godzina przyjazdu,

= tor - numer toru,

= post. - czas postoju,

= odj. - godzina odjazdu,

* prz.s. - godzina przyjazdu do nastepnego posterunku ruchu,

= do - skrét nazwy nastepnego posterunku zapowiadawczego,

= relacja - relacja pociagu,

= uwagi - dni kursowania oraz uwagi.

Dni kursowania oznaczane sg cyframi od 7 do 7. Cyfry te podawane mogg by¢ jako zakres lub pojedynczo,
rozdzielone przecinkami. Brak podania dni kursowania dla pociggu oznacza, ze pocigg ten Kkursuje
codziennie. Litera d oznacza pocigg dodatkowy (uruchamiany w miare potrzeby). Ponizej przedstawiono
przyktady oznaczen dni kursowania:

= 1-5- kursuje od poniedziatku do piagtku,

6,7 - kursuje w soboty i niedziele,

1-5,7 - kursuje od poniedziatku do pigtku i w niedziele,

1,3,6d - kursuje w poniedziatki, Srody i pigtki jako pocigg dodatkowy.

Uwagi dotyczgce poszczegdlnych pociggéow sg ponumerowane, a ich wykaz wraz z numerami zamieszczony
jest pod tabelg rozkladu jazdy. Uwagi zawierajg informacje o planowych manewrach, zmianie numeru
pociggu, przejsciach sktadow i lokomotyw itp.

Polecenie Zapisz rozktad jazdy do pliku... z menu Narzedzia pozwala na zapis wyciggu z rozktadu jazdy
do pliku *html (dokument sieci web). Plik taki mozna nastepnie otworzy¢ przy pomocy przegladarki
internetowej i wydrukowac.

2.5.2. System Wspomagania Dyzurnego Ruchu
System Wspomagania Dyzurnego Ruchu (SWDR) pozwala na podglad aktualizowanych na biezaco

informacji o rozktadzie jazdy i jego realizacji (kursowanie pocigagéw, opoéznienia, uwagi). System
wspotpracuje z Systemem Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) obejmujgcym calg sie¢ PKP PLK S.A.

UWAGA!
W programie System Wspomagania Dyzurnego Ruchu odwzorowany zostat w uproszczeniu -
odwzorowano w ograniczonym zakresie zaktadki Wykaz pociagéw (brak mozliwosci zmiany stacji
czy zakresu czasu dla ktérego pokazywany jest rozkiad jazdy, brak zgtaszania gotowosci i
A wprowadzania analiz) oraz Opis pociagu (brak niektérych informacji, np. numeru zaméwienia
KWR). Pozostate zaktadki (Trasa pociggu, Kody opdznien, Przesytki nadzwyczajne i TWR,
Zarzgdzanie RJ) nie zostaty w programie odwzorowane. Aktualnie stosowana w PKP PLK S.A.
wersja Systemu Wspomagania Dyzurnego Ruchu moze zawiera¢ réznice wzgledem wersji
odwzorowanej w symulatorze.
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2.5.2.1. Wykaz pociggéw

i
Symulacja Marzedzia Pomoc
| Podglad sptuaci w tereniel Pulpit nastawcz_l,ll Urzadzenia bacznosci  Fozkbad jazdy | HASF’-UZKI Pozostate urzqdzenial
Wiypkaz pociggdw | Opis pociagu |
Potwierdzenie przez dyspozytora Pocizai Al 55
i wazystkie O potwierdz. € nie potwierdz. % wszystkie O uucho+kof. € uichamian, © koficzace  © kursujace 0 6 - 0 1 - 53
Uwagi Eksploatacyine: Mr pociagu — —
| | | |€?| Opis oznaczen |
e el e et il eyl N poe. |2 kierunku post. [y ol gl iy e Nel | P zam. E
WM 15060411 | 0 [15-06 0411 | TKS Liskdw 332132 Slemier 462
W 15060421 0 |15-0604:21 | MPS Barek 43100 Slemier 462
|| 15-060432| 0 |15-0604:32 | TFE Lisk.dw 631370 Slemieri 462
W || 15-0604:35| 0 | 15-0604:35 | MPE | 36101 Slemisr Liskdw 463
I |[C | 15-060%08| 0 |15-060508 | ROJ | 36221 Slemisr Liskdw 463
T 15-060%22| 0 |15-060522 | EIE Liskdw 6304 Slemier 462
WIC | 15-060%24| 0 |15-06 0524 | PxE | 365301 Slemier Liskdw 463
I T 15-060%:49| 0 |15-06 0549 | ROJ Liskdw 63220 Slemieri 462 3 .
o W 15060607 0 15-06 0607 Slemier Liskdw 463 | 05 | 1.0
W || 165-0606:26 | 0 | 15-0606:28 | ROJ Ligkdw 63222 Slemier 462 0.5 1.0 ph Iz 1
[T 15-0606:33| 0 |15-0606:33 | MPE | 36103 Slemizr Lisk.dw 463 1.0 1.0 ph Iz 1
W T 15-0606:36 | 0 | 15-06 06:36 | AP Barek 43220 Slemier 462 0.5 1.0 fh 11 1
W T 15-0606:48 | 0 | 15-06 06458 | TLS Barek 432800 Slemier 462 0.0 0.0 1
I T 15-0606:51 | 0 |15-06 06:&1 | AFM | 34221 Slemieri Barek 462 0.5 1.0 h |1 1
|| 15-0606:56 | 0 | 15-06 06:56 | ROJ Liskdw 63224 Slemier 462 0.5 1.0 ph Iz 1
I |[C | 15-060700| 0 [15-0607:00| ROJ | 36225 Slemisr Liskdw 463 0.5 1.0 ph 11 1
I | 15060723 0 | 15-0607:23| TMS Barek 463702 Lisk.dw 463 12.0 17.0 a8 1
MIC | 15-0607:26| 0 |15-0607:26 | TDE | 361621 Slemier Liskdw 463 0.0 0.0 1
EI—II_ [=Ta | 232390 Elamind ARa nn nn 12 _"_I
@E WwWprowadzanie godzin |
Pn 0601 :53 I_J— 1u Stop Tx | Winciag | SwiDR | Dodathowe mfarmacie... |

Rys. 2.5.2. System Wspomagania Dyzurnego Ruchu

Zaktadka Wykaz pociagéw (rys. 2.5.2.) zawiera tabele podobng do tabeli wyciggu z rozktadu jazdy.
Obejmuje ona wszystkie pociggi przejezdzajgce, uruchamiane i rozwigzywane na posterunku w zakresie +12
h wzgledem aktualnego czasu, w tym pociggi nieplanowe, takie jak drezyny czy pociggi sieciowe. Niektore
informacje w tabeli wyrézniane sg kolorami, ktérych legenda otwierana jest przyciskiem Opis oznaczen.
Tabela sktada sie z nastepujgcych kolumn:

K (kursuje) - pole oznaczajgce kursowanie pociggu* (kolor czerwony - pocigg posiada uwagi
eksploatacyjne),

NK (nie kursuje) - pole oznaczajgce odwotanie pociggu* (kolor niebieski - rezygnacja z trasy przez
przewoznika, kolor turkusowy - odwotanie pociggu w zamknieciu),

Prz. plan. - data i godzina planowego przyjazdu pociggu,

+/- - opdznienie przyjazdu pociggu w minutach (kolor jasnozielony - pocigg objety rozliczeniem z tytutu
jakosci),

Prz. rzecz. - data i godzina rzeczywistego przyjazdu pociggu,

Rodz. - oznaczenie literowe rodzaju pociggu (dod. l.; kolor szary - wprowadzono rzeczywisty czas
przyjazdu i odjazdu pociggu),

Z kierunku post. - nazwa poprzedniego posterunku zapowiadawczego (kolor ciemnopomaranczowy -
pociag przewozi towary niebezpieczne),

Nr poc. (dwie kolumny dla numeréw nieparzystych i parzystych) - numer pociggu (kolor zoity - pociag
przewozi przesylki nadzwyczajne lub niebezpieczne; zielona ramka - pocigg kursuje w ramach
indywidualnego rozktadu jazdy (IRJ)),
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= W kierunku post. - nazwa nastepnego posterunku zapowiadawczego,

= Nr L. - numer linii kolejowej, na ktérg wyjezdza pociag,

= P. zam. - postdj zamdéwiony** w minutach (kolor pomaranczowy - wyréznienie wartosci innych niz "0,0"),

= P. obl. - postéj obliczony (wedtug rozktadu jazdy) w minutach (kolor pomaranczowy - wyréznienie
wartosci innych niz "0,0"),

= Typ p. - typ postoju,

= P T-peronitordla pociggdw pasazerskich z postojem,

= Qdj]. plan. - data i godzina planowego odjazdu pociggu,

= +/-- opdznienie odjazdu pociggu w minutach,

= Odj]. rzecz. - data i godzina rzeczywistego odjazdu pociggu (kolor btekitny - pocigg zatrzymany),

= Stacja poczatkowa - stacja uruchomienia pociggu,

= Stacja koncowa - stacja rozwigzania pociagu,

= Przewoznik - nazwa przewoznika uruchamiajgcego pociag.

* Dla pociggow kursujagcych stale domyslnie zaznaczane jest pole K. W przypadku pociggéow dodatkowych

poczatkowo oba pola K i NK sg odznaczone, a zaznaczenie jednego z nich nastepuje automatycznie po

otrzymaniu informacji o uruchomieniu lub odwotaniu pociggu (w przypadku pociggu uruchamianego na

wiasnym posterunku ruchu - po zestawieniu pociggu i nadaniu mu wtasciwego numeru).

** Postoj zaméwiony przez przewoznika, np. postéj handlowy w celu wymiany podréznych - w odréznieniu
do postojow technicznych, wynikajgcych z krzyzowan, oczekiwania na zwolnienie szlaku itp., ktére nie sg
pokazywane w tabeli ("0,0") i w zaleznoséci od sytuacji ruchowej mogg zostaé pominiete.

Wraz z uptywem czasu zaznaczenie pociggu automatycznie ustawiane jest na nastepny przyjezdzajacy lub
odjezdzajgcy wedtug rozktadu jazdy pociag (tzw. "wstega"). Kolor zaznaczenia oznacza nastepng akcje:

= fioletowy - przyjazd pociggu,
= zielony - odjazd pociagu,
= btekitny - przejazd pociggu bez zatrzymania.

Reczny wybor pociggu przy pomocy klawisza myszy lub kursorow powoduje zaznaczenie go kolorem
niebieskim. Dla zaznaczonego pociggu mozliwe jest wprowadzenie danych o rzeczywistym czasie przyjazdu
i odjazdu lub podglad uwag eksploatacyjnych oraz dodatkowych informacji o pociggu. Uwagi eksploatacyjne
dla danego pociggu pokazywane sg w polu Uwagi eksploatacyjne znajdujacym sie nad tabelg. Uwagi
eksploatacyjne zawierajg informacje o planowych manewrach, zmianie numeru pociggu, przejsciach sktadéw
i lokomotyw itp.

Przy pomocy pdél wyboru znajdujgcych sie u gory zaktadki mozliwe jest filirowanie wykazu pociggéow wediug
wybranych kryteriow:

= Potwierdzenie przez dyspozytora - wyswietlanie wszystkich pociggoéw, wyswietlanie pociggéw dla
ktérych wprowadzono rzeczywisty czas odjazdu i przyjazdu lub wyswietlanie pociggéw dla ktérych nie
wprowadzono rzeczywistego czasu odjazdu i przyjazdu,

= Pociagi - wyswietlanie wszystkich pociggdéw, wyswietlanie pociggéw uruchamianych lub rozwigzywanych
na wtasnym posterunku lub wyswietlanie tylko pociggdéw kursujgcych (z zaznaczonym polem K).

Pole Nr pociagu znajdujgce sie u gory zaktadki umozliwia znalezienie w wykazie pociggu o zadanym
numerze. W tym celu nalezy wprowadzi¢ do pola numer pociggu i nacisng¢ klawisz Enter - w wykazie
wyswietlony zostanie tylko znaleziony pocigg lub wy$wietlony zostanie komunikat o jego braku. Przycisk
obok pola Nr pociagu stuzy do usunigcia zawarto$ci tego pola i wyswietlenia wszystkich pociggéw.
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2.5.2.2. Opis pociagu

~icix
Symulacja  Marzedzia Pomoc
Podglad sptuaci w tereniel Pulpit nastawcz_l,ll Urzadzenia bacznosci  Fozkbad jazdy | HASF’-UZKI Pozostate urzadzenia
Wiykaz pociggéw  Opis pociagu I
Humer pociggu 463702 Informacie dodatkowe
Mazwa pociagu | | _I
Rodzai pociagu oy
PrzewoZnik |D B Schenker Rail Rybnik - towarowe | ;I
Typ pociagu |F'ociqg katalogow | LI
Uwagi ekgploatacyjne
Stacja poczatkowa |Zb_',lszki | zmiaha czoka, Zmiana numen na 463703 ;l
Stacja koncowa |Wi|am0wice | LI
- Przekroczona skrajnia Twh
Rodzaj Rozktadu Jazdy ||nc|yw1c|ualn5I | r I r
P n 06 56 05 [ I 1u Stop 1= | Wyciag | SWDR | Dodatkowe infarmacie. .. |

Rys. 2.5.3. Opis pociggu

Zaktadka Opis pociagu (rys. 2.5.3.) zawiera dodatkowe informacje o pociggu zaznaczonym w zakladce
Wykaz pociggéw. W programie nalezg do nich:

= Nazwa pociagu,

= Typ pociagu (Statego kursowania, Pocigg katalogowy, Pocigg dodatkowy),
* Rodzaj rozktadu jazdy (Roczny, Katalogowy, Dodatkowy, Indywidualny),

* Informacje dodatkowe,

= Ltadunek,

= Przekroczona skrajnia (fadunek przekracza dopuszczalng skrajnie taboru),
= TWR (pocigg przewozi Towary Wysokiego Ryzyka).

Pozostate informacje sg informacjami powtdrzonymi z zaktadki Wykaz pociggow.

2.5.2.3. Wprowadzanie rzeczywistego czasu przyjazdu i odjazdu pociggu

Sledzenie ruchu pociggéw w Systemie Wspomagania Dyzurnego Ruchu odbywa sie na podstawie
potwierdzen przejazdu pociggu przez kolejne posterunki ruchu wraz z podaniem rzeczywistych czasow
przyjazdu i odjazdu. Informacje te wprowadzane mogg by¢ przez dyspozytorow odcinkowych lub dyZzurnych
ruchu poszczegolnych posterunkéw ruchu (w starszych wersjach Systemu Wspomagania Dyzurnego Ruchu
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- tylko przez dyspozytoréw odcinkowych).

W celu recznego potwierdzenia przyjazdu i odjazdu pociggu nalezy uzy¢ przycisku Wprowadzanie godzin
znajdujgcego sie na dole zaktadki Wykaz pociagéw, w otwartym oknie (rys. 2.5.4.) wprowadzi¢ rzeczywisty
czas przyjazdu i odjazdu, a nastepnie uzy¢ przycisku Zapisz. Spowoduje to uaktualnienie rzeczywistego
czasu przyjazdu i odjazdu podawanego w wykazie pociggéw oraz zaznaczenie pola rodzaju danego pociggu
na szaro (potwierdzony). Dla pocigagéw uruchamianych lub rozwigzywanych na wtasnym posterunku ruchu
aktywne sg jedynie pola wprowadzenia czasu odjazdu albo czasu przyjazdu. Wprowadzone czasy nie mogg
by¢ pdzniejsze od czasu aktualnego. W razie pomyitki mozliwe jest ponowne otwarcie okna i wprowadzenie
czasu.

Rzeczywisty czas przyjazdu i odjazdu pociag El

Pociag: 63222 / Relacja: Wilamowice-Slemier

Pociag przyjechat: |2E|14-|:|E-1E. vI . IE il : |45 il
Pociag odjechat: |2E|14-|:|E-1E. vI . IE il : |4E il

Przepizz
233

Zapizz 1| wprowadzZ posto] | Zapisz | Anulu) |

Rys. 2.5.4. Okno wprowadzenia rzeczywistego czasu przyjazdu i odjazdu pociggu

W przypadku dluzszego postoju pociggu spowodowanego np. defektem pojazdu trakcyjnego nalezy
otworzy¢ okno wprowadzenia rzeczywistego czasu, wprowadzi¢ rzeczywisty czas przyjazdu pociggu a
nastepnie uzy¢ przycisku Zapisz i wprowadz postéj. Spowoduje to uaktualnienie rzeczywistego czasu
przyjazdu w wykazie pociggdéw, zaznaczenie pola rodzaju danego pociggu na szaro (potwierdzony) oraz
zaznaczenie pola rzeczywistego czasu odjazdu pociggu na btekitno (wprowadzono postdj). Rzeczywisty
czas odjazdu pociggu bedzie odtad regularnie automatycznie zamieniany na czas aktualny. Odwotanie
postoju nastepuje poprzez ponowne otworzenie okna wprowadzenia rzeczywistego czasu oraz uzycie tego
samego przycisku z opisem zmienionym na Zapisz i odwotaj postéj.

Dostepna jest réwniez funkcja szybkiego zatwierdzenia czasu przyjazdu i odjazdu. W tym celu nalezy klikngé
na wybrany pocigg w wykazie pociggdéw i z rozwinietego menu wybra¢ polecenie Zatwierdz godzine
PRZYJAZDU/ODJAZDU/PRZEJAZDU. Jako zatwierdzany czas przyjazdu/odjazdu/przejazdu uzyty zostanie
aktualny czas.

Jezeli rzeczywisty czas przyjazdu i odjazdu nie zostanie wprowadzony przez uzytkownika, z pewnym
opoznieniem nastgpi to automatycznie na podstawie $ledzenia ruchu sktadu oraz czasu przyjazdu do
nastepnego posterunku zapowiadawczego - odwzorowane jest w ten sposdb potwierdzenie przyjazdu i
odjazdu pociggu przez dyspozytora odcinkowego. W przypadku wprowadzenia rzeczywistego czasu przez
uzytkownika nastgpi jego zatwierdzenie i ewentualne skorygowanie w przypadku wiekszych réznic - po tej
operacji poprawienie rzeczywistego czasu przyjazdu i odjazdu przez uzytkownika nie bedzie mozliwe.

2.5.3. Obstuga punktéw tadunkowych i zestawianie pociggéw towarowych

Pociggi zdawcze (TKS), liniowe (TLE) oraz inne towarowe (dod. |.) kohczgce bieg na wiasnej stacji ztozone
sg z grup wagonéw ktére nalezy odstawi¢ na stacyjne punkty tadunkowe lub wigczy¢ do sktadu innych
pociggéw towarowych, jadgcych w okreslonym kierunku. Szczegodtowe informacje o postepowaniu ze
skladem danych pociggdw umieszczone sg w ich uwagach eksploatacyjnych dostepnych w zakfadce
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Rozklad jazdy lub w pliku z dodatkowymi informacjami, otwieranym przyciskiem Dodatkowe informacije...
w zaktadce Rozklad jazdy (pod warunkiem, ze taki plik jest dla danego rozkfadu jazdy dostepny).

Informacja o przeznaczeniu danej grupy wagonow umieszczona jest w jej opisie widocznym w zaktadce
Podglad sytuacji ruchowej jako skrét nazwy stacji (punktu) przeznaczenia podany w nawiasie, np. "(do
Tw)" - grupa wagonow przeznaczona do stacji Testowo, "(do SI)” - grupa wagonéw przeznaczona do stacji
Slemien. W przypadku wagondéw przeznaczonych do wiasnej stacji, po odstawieniu do roztadunku lub
zatadunku i uptywie okreslonego czasu zmieniany jest skrét nazwy stacji przeznaczenia, a odpowiedni
komunikat informuje o zakonczeniu operacji fadunkowych. Wagony takie nalezy wtgczy¢ do najblizszego
pociggu zdawczego lub liniowego jadgcego w danym kierunku.

2.5.4. Przysytanie i uruchamianie nieplanowych pociaggéw, odwotanie uruchomienia pociagu

Przedstawione ponizej funkcje zwigzane sg z ustalaniem nieplanowych jazd pociggdw na podstawie
indywidualnych rozktadow jazdy i zastepujg w programie uzgodnienia z dyspozytorami realizowane w
rzeczywistosci drogg telefoniczna.

2.5.4.1. Przysytanie lokomotyw, drezyn i pociggow sieciowych

W programie istnieje mozliwo$¢ zamédwienia przyjazdu nieplanowej lokomotywy luzem wybranej trakcji,
drezyny lub pociggu sieciowego. Przystanie nieplanowej lokomotywy moze okazaé sie konieczne w
przypadku wystgpienia defektu lokomotywy lub zestawu trakcyjnego. Podsyly lokomotyw do planowych
pociggow i manewréw sg uwzglednione w rozktadzie jazdy i nie ma potrzeby ich zamawiania. Przystane
drezyny i pociggi sieciowe nie majg okreslonego zadania - mogg zosta¢ wykorzystane np. do ¢wiczenia
postepowania podczas zamknieé¢ torowych lub jazd do kilometra i z powrotem.

W celu przystania nieplanowej lokomotywy luzem, drezyny lub pociggu sieciowego nalezy wybraé jedno z
poleceh Przyslij lokomotywe elektryczna/spalinowa/drezyne/pociag sieciowy... z menu Narzedzia.
Otworzone zostanie wowczas okno dialogowe stuzace do ustalenia rodzaju i numeru pociggu, kierunku oraz
czasu przyjazdu a takze ewentualnego powrotu (rys. 2.5.5.).

Ustalenie rozkladu jaz |

Prayjazd
z kier.: Iglemieﬁ j

|LM5.: j|33an11 godzina: |na:nu
[T jazda na zamkmnigty tar nr: I'I

v Powrdt
v kier Iglemieﬁ j

|LM5.: j|33an12 godzina: |1n:nu

oKk | A

Rys. 2.5.5. Okno ustalenia rozktadu jazdy przysytanego pociggu

Z pierwszej listy rozwijanej nalezy wybraé kierunek, z ktérego przyjecha¢ ma pocigg. Druga lista aktywna jest
w przypadku przysyfania lokomotyw luzem i stuzy do wyboru rodzaju pociggu (pojawiajgca sie na liscie
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dodatkowa mata litera oznacza przewoznika - dod. .):

= LPE/LPS - do i od pociggéw pasazerskich,

= LTE/LTS - doi od pociggdéw towarowych,

= LMS -doiod prac manewrowych.

Od wybranego rodzaju zalezy seria przystanego pojazdu trakcyjnego. Dla drezyn i pociggoéw sieciowych
rodzaj pociggu jest staly. Domyslny numer pociggu jest numerem nadawanym ze standardowej puli
numerdw, a godzina przyjazdu jest w przyblizeniu zaokraglong do 30 minut najblizszg mozliwg godzing
przyjazdu - istnieje mozliwos¢ wprowadzenia innego numeru lub godziny przyjazdu.

Zaznaczenie pola jazda na zamkniety tor wraz z podaniem numeru toru szlakowego spowoduje
wyprawienie zamawianego pociggu przez sgsiedni posterunek na zamkniety tor szlakowy. Aby to nastapito,
nalezy uprzednio zamkng¢ dany tor szlakowy (zaktadka Urzadzenia tgcznosci - rozdz. 2.4.1.2.6.). Funkcja
ta ma zastosowanie, gdy zachodzi potrzeba usuniecia ze szlaku pociggu ze zdefektowanym pojazdem
trakcyjnym w kierunku sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.

Zaznaczenie pola Powrot spowoduje zaplanowanie powrotnej jazdy pociggu - kierunek wyjazdu, rodzaj
pociggu, numer i godzina ustalane sg w sposéb analogiczny jak dla przyjazdu.

Po zatwierdzeniu przyciskiem OK pocigg z pewnym opdznieniem pojawi sie w Systemie Wspomagania
Dyzurnego Ruchu (gdy zaznaczono pole Powrét - rowniez pocigg powrotny), a w dalszej kolejnosci nastapi
jego przyjazd. Przed wyprawieniem pociggu powrotnego nalezy pamieta¢ o nadaniu jego skfadowi
wiadciwego numeru przy pomocy odpowiedniego polecenia z zaktadki Podglad sytuacji w terenie (rozdz.
2.2.5.).

UWAGA!

c Rzeczywisty czas przyjazdu zamawianego pociggu zalezny jest od minimalnego czasu potrzebnego
na przygotowanie oraz wystanie pociggu z wybranego kierunku a takze aktualnej sytuacji ruchowej i
moze rézni¢ sie od zadanego czasu przyjazdu.

2.5.4.2. Uruchamianie nieplanowych pociagéw

W przypadku potrzeby uruchomienia nieplanowego pociggu (np. nieplanowy podsyt lokomotywy) istnieje
mozliwos¢ zatwierdzenia jego rozkiadu jazdy poprzez wybodr polecenia Uruchomienie nieplanowego
pociagu... z menu Narzedzia. W otwartym oknie dialogowym nalezy wybrac kierunek wyjazdu, wprowadzi¢
oznaczenie literowe rodzaju pociggu i przewoznika (dod. l.), numer pociggu, godzine odjazdu i relacje
koncowa (rys. 2.5.6.).

Ustalenie rozkladu ja k|

Odjazd
w kier ISIemierﬁ j

|LME:: |33an12 gu:udzina:l[l?:[l[l

relacia kofcowa: Iﬁlemierﬁ

0K | A |

Rys. 2.5.6. Okno ustalenia rozktadu jazdy uruchamianego pociggu

Po zatwierdzeniu przyciskiem OK pocigg z pewnym opdznieniem pojawi sie w Systemie Wspomagania
Dyzurnego Ruchu. Przed wyprawieniem pociggu nalezy pamieta¢ o nadaniu jego sktadowi witasciwego
numeru przy pomocy odpowiedniego polecenia z zaktadki Podglad sytuacji w terenie (rozdz. 2.2.5.).

ISDR Dokumentacja uzytkownika - czes¢ ogolna wersja dok.: 2016.12.15 | 74/97|




=ISDR Symulator prowadzenia ruchu kolejowego

2.5.4.3. Odwotanie uruchomienia pociagu

W przypadku koniecznosci odwotania uruchomienia pociggu (np. z powodu defektu pojazdu trakcyjnego)
istnieje mozliwo$¢ zatwierdzenia odwotania poprzez wybér polecenia Odwotanie uruchomienia pociagu...
z menu Narzedzia. W otwartym oknie dialogowym nalezy wprowadzi¢ numer odwotywanego pociggu (rys.
2.5.7.). Po zatwierdzeniu przyciskiem OK z pewnym opdznieniem w Systemie Wspomagania Dyzurnego
Ruchu zaznaczone zostanie pole NK danego pociggu (nie kursuje).

A

|33zzn

1] 8 |

Rys. 2.5.7. Okno odwotania uruchomienia pociggu

2.5.4.4. Reczne generowanie ruchu

Polecenie Reczne generowanie ruchu... z menu Narzedzia otwiera okno recznego generowania ruchu,
ktére pozwala na ustawianie skladéw na torach i inicjowanie przyjazdu pociggéw z sgsiednich posterunkéw
ruchu bez rozktadu jazdy (rys. 2.5.8.).

Reczne generowanie r k|

Skkad numer [nazwal; (101

pojazdy/arupy: zestawienie;

ETZ2 wad. Blm
Shi42

Wik 158

EMNEY

54134 ey
waag. 5lm
wag. 100m Fr
wag. 200m
wag. 300m

Prayjazd
z kier.: Iﬁlemieﬁ j

po torze: I'I vI [T nataor zmk.
zrtoka i
[in]: I'I Przyjazd |

I ztamiuzLn
kierunek:
ha torze: I'I "I == e
Iztaw | Uzur |

Rys. 2.5.8. Okno recznego generowania ruchu

Okno sktada sie z trzech czesci:
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= Skitad - stuzy do wyboru zestawienia sktadu oraz jego numeru (nazwy),

= Przyjazd - pozwala na zainicjowanie przyjazdu pociggu z okresleniem kierunku, toru, zwitoki czasowej
wzgledem wybrania polecenia oraz z mozliwoscig wyprawienia na tor zamkniety (tor nalezy zamkngé
oddzielnie - rozdz. 2.4.1.2.6.),

= Ustaw/usun - pozwala na ustawienie sktadu na wybranym torze lub usuniecie sktadu o danej nazwie.

2.6. Pozostate urzadzenia

W rozdziale tym opisano pozostate obstugiwane urzgdzenia srk, takie jak manipulatory urzadzen
przejazdowych i urzadzenia zdalnej kontroli, nieopisane w poprzednich rozdziatach. Zaleznie od posterunku,
urzadzenia te umieszczone mogg by¢ na zakladkach Pozostate urzagdzenia, RASP-UZK lub innych.

2.6.1. Urzadzenie zdalnej kontroli typu ERP-5

Urzadzenie zdalnej kontroli (UZK) typu ERP-5 stuzy do kontroli dziatania oraz awaryjnego wytgczania
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP). Na obudowie urzgdzenia znajdujg sie nastepujgce elementy
(rys. 2.6.1.):

= lampka kontrolna K (zielona) - okresla stan i dziatanie urzgdzen SSP,

= lampka kontrolna U (z6tta) z licznikiem LU - sygnalizuje wystgpienie usterki urzgdzen SSP,

= lampka kontrolna S (czerwona) - sygnalizuje obecnos¢ zasilania sieciowego urzgdzeh SSP,

= przefgcznik niestabilny U - stuzy do wigczenia lampki kontrolnej U (kasowanie sygnalizacji wystgpienia
usterki),

= przetgcznik niestabilny W z licznikiem LW - stuzy do awaryjnego doprowadzenia urzadzen SSP do stanu
oczekiwania w przypadku wystgpienia usterki,

= przetgcznik stabilny D - stuzy do wytgczenia dzwonka sygnalizujgcego wystgpienie usterki.

Rys. 2.6.1. Urzgdzenie zdalnej kontroli typu ERP-5

Przy prawidlowo dziatajgcych urzadzeniach SSP w stanie oczekiwania wszystkie trzy lampki kontrolne
Swiecg Swiattem ciggtym. Wigczenie ostrzegania sygnalizowane jest miganiem lampki kontrolnej K w takt
migania $wiatet na sygnalizatorach drogowych. Niezaleznie od tego lampka kontrolna K gasnie co 2 minuty
na 2 sekundy.

Wystapienie usterki urzgdzen SSP powoduje zgasniecie lampki kontrolnej K. Jezeli stan taki trwa dtuzej niz
ok. 6 sekund, gasnie lampka kontrolna U a usterka zliczana jest licznikiem LU. Brak Swiecenia lampki
kontrolnej U ma zwréci¢é uwage dyzurnego ruchu na wystgpienie usterki. Obstuzenie przetgcznika U
ponownie wigcza lampke kontrolng U.
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Jezeli po uptywie dalszych ok. 2 minut od wystapienia usterki urzgdzenia SSP nie zostang doprowadzone
przez pocigg do prawidtowego stanu, wigczony zostaje dzwonek sygnalizujgcy diugotrwatg usterke urzadzen
SSP. W takiej sytuacji dyzurny ruchu po upewnieniu sie o braku zblizania sie pociggu do przejazdu powinien
obstuzy¢ przetgcznik W, stuzgcy do awaryjnego wytgczenia ostrzegania. Uzycie przetgcznika W zliczane jest
licznikiem LW.

Jezeli po uzyciu przetgcznika W usterka trwa nadal, mozna wytgczy¢é dzwonek przy pomocy przetgcznika D.
Po usunieciu usterki dzwonek zostanie ponownie wigczony - nalezy wéwczas doprowadzi¢ przetgcznik D do
pofoZzenia zasadniczego.

2.6.2. Urzadzenie zdalnej kontroli typu RASP-UZK

Urzadzenie zdalnej kontroli (UZK) RASP-UZK stuzy do kontroli i rejestracji dziatania oraz awaryjnej obstugi
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) typu RASP-4F. Dziatanie urzadzehh RASP-4F oparte jest o
kontrole niezajetosci odcinkdw z wykorzystaniem licznikdw osi, a stan urzadzeh sygnalizowany jest
maszynidcie przy pomocy tarcz ostrzegawczych przejazdowych (TOP). Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-
UZK ma posta¢ komputera klasy PC i obstugiwane jest przy pomocy klawiatury i myszy. RASP-UZK moze
kontrolowa¢ dziatanie od 1 do 8 zestawow urzgdzen RASP-4F.

UWAGA!

W programie urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK zostato odwzorowane w uproszczeniu - nie
odwzorowano okna archiwum z zaawansowanymi funkcjami przegladania zdarzen oraz recznego
sterowania urzadzeniami przy pomocy pulpitu lokalnego (udzielone zezwolenie na sterowanie
lokalne nie moze zosta¢ wykorzystane).

W RASP-UZK wyrézni¢é mozna okno ogolne oraz okna szczegotowe. Okno ogodlne wigczane jest
znajdujgcym sie na dole ekranu przyciskiem Wszystkie i pokazuje ogdolny stan wszystkich kontrolowanych
przejazdow. Okno szczegolowe wigczane jest znajdujgcym sie na dole ekranu przyciskiem opisanym
kilometrem przejazdu i zawiera szczegdétowe zobrazowanie stanu urzgdzen na wybranym przejezdzie,
przyciski stuzace do wydawania polecen oraz liste zdarzen biezagcych. Dodatkowo przycisk opisany
kilometrem stuzacy do wigczenia okna szczegdtowego swoim kolorem informuje o stanie urzadzen na
danym przejezdzie:

= szary - urzgdzenia sprawne,

= czerwony migowy - usterka kategorii I,

= czerwony staly - usterka kategorii Il,

= bialy - zanik transmisji pomiedzy UZK a SSP.

W prawym dolnym rogu ekranu wyswietlany jest aktualny czas, a w prawym gérnym rogu ekranu
dynamiczny wskaznik aktywnosci programu z kontrolg wyswietlania barw podstawowych. lkona gtosnika
stuzy do kasowania alarméw o usterkach (rozdz. 2.6.2.3.).
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2.6.2.1. Okno ogdlne

[J1sDR Testowo - O] x|

Symulacja Marzedzia Pomoc

Podglad sptuacii w tereniel Pulpit nastawczyl Urzgdzenia l’acznos’cil Rozktad jazdy  RASP-UZK | Pozostate urzqdzenial

URZADZENIE ZDALNEJ KONTROLI RASP-UZK. mEEE &

krn 22573 WHZEROWANIE USTERKAI USTEREA I TRAMSMISA OK TOR | TORI

km 22 578 | I Wizpstkie | 2014-06-16 06:53:04

Rys. 2.6.2. Okno ogdlne

W oknie ogolnym (rys. 2.6.2.) przedstawione s3g informacje o ogélnym stanie wszystkich kontrolowanych
przejazdow. Stan przedstawiony jest przy pomocy pél o odpowiednim kolorze. Wykaz pdl oraz znaczenie ich
koloréw przedstawiono w tabl. 2.6.1.

Tabl. 2.6.1. Sygnalizacja stanu urzadzen w oknie ogélnym

nazwa pola znaczenie koloru pola
(nazwa przejazdu) brak znaczenia (szary)
STEROWANIE = Zzielony - sterowanie automatyczne

= pomaranczowy - sterowanie lokalne

STAN * szary - oczekiwanie .
= fioletowy - ostrzeganie

szary - stan zasadniczy
= fioletowy - urzgdzenia wyzerowane, oczekiwanie na pierwszy przejazd

USTERKA I = szary - stan ;asadniczy )
= czerwony migowy - usterka kategorii |

WYZEROWANIE

= szary - stan zasadniczy

USTERKAII = czerwony staty - usterka kategorii Il
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= szary (TRANSMISJA OK) - transmisja poprawna
= czerwony (BRAK TRANSMISJI) - zanik transmisji pomiedzy UZK a SSP

TOR1/TORII = szary - czujniki .tO-rl-J zatgczone
= czerwony - czujniki toru wytgczone

TRANSMISJA

2.6.2.2. Okno szczegotowe
Okno szczegoétowe sktada sie z czterech czesci (rys. 2.6.3.):

= plan schematyczny przejazdu,

= rzad pdl informujgcych o usterkach (u gory),

= przyciski stuzgce do wysytania polecen do SSP (po lewe)),
= lista zdarzeh biezacych.

[215DR Testowo - o] x|

Symulacja Marzedzia  Pomoc

Podalad sytuacii w tereniel Pulpit nastawczyl Urzadzenia l'qcznos’cil Rozkbad jazdy  RASP-UZK | Pozostate urzqdzenial

Samoczynna sygnalizacja preejazdowa linia 462 km 22578

Awaria SYSTEMU Swaria CZUIMNIKOW Auwaria MAPEDL ‘wigkam, DRAGA Awaria SYGHALIZAT. B Roztadowane AKILM.

Zezwolenie na ster. LOKALNE
CIB

S

ZERDWANIE

2014-06-16 06:45:44 OSTRIEGANIE
2014-06-16 06:46:55 QOCEZEKIVANIE
2014-06-16 06:5Z:52 OSTRIEGANIE

I km 22 578 | Wazpstkie | 2014-06-16 06:R3:04

Pn 06:53:04 I} W Sop |

Rys. 2.6.3. Okno szczegdtowe

Plan schematyczny przejazdu przedstawia uktad urzadzen zewnetrznych na przejezdzie oraz ich stan.
Nalezg do nich sygnalizatory, rogatki, tarcze ostrzegawcze przejazdowe oraz odcinki kontroli niezajetosci
toru (kolor biaty - odcinek wolny, kolor czerwony - odcinek zajety). Miganie symbolu napedu rogatkowego i
ukosne potozenie symbolu draga oznacza potozenie posrednie rogatki (zamykanie, otwieranie lub usterka).

Pola znajdujgce sie u gory podswietlane sg na czerwono w przypadku wystgpienia usterek danego
urzadzenia. W programie odwzorowano jedynie cze$¢ usterek, jakie moze wykry¢ system: awaria systemu,
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awaria czujnikéw, awaria napedu i awaria sygnalizatoréw, a dodatkowo awaria tarcz ostrzegawczych
przejazdowych. Nie ma mozliwosci zasymulowania wylamanie dragga, roztadowania akumulatorow oraz
zaniku transmisji pomiedzy UZK a SSP.

Przyciski znajdujagce sie po lewej stronie planu schematycznego przejazdu stuzg do wysytania wybranych
poleceh do urzadzen. Nalezg do nich przetgczanie pomiedzy sterowaniem lokalnym lub automatycznym,
wytgczanie lub zatgczanie czujnikdw w danym torze oraz zerowanie przejazdu. Kolor przycisku informuje
dodatkowo o stanie urzgdzen. Przeznaczenie przyciskdw oraz znaczenie ich koloréw przedstawiono w tabl.
26.2.

Tabl. 2.6.2. Polecenia wysytane do SSP oraz znaczenie kolorow przyciskow

polecenie funkcja znaczenie koloru przycisku
Wydanie zezwolenia na sterowanie = szary - sterowanie automatyczne
reczne z pulpitu lokalnego, = pomaranczowy migowy - wydano
. umieszczonego na zewnatrz kontenera zezwolenie na sterowanie
Egzpzv :IlilnEle na ster. SSP. W przypadku braku wykorzystania lokalne, oczekiwanie na przejecie
zezwolenia po uptywie minuty zostanie sterowania z pulpitu lokalnego *
ono anulowane i system powrdci do = pomaranczowy staty - sterowanie
sterowania automatycznego. * reczne z pulpitu lokalnego *
= Zielony - sterowanie
Sterowanie Przywrocenie sterowania . a_u’tlomatyczqe bst
AUTOMATYCZNE automatycznego. zlelony ~— migowy - 0bsiuga
miejscowa (serwisowa lub
sterowanie reczne) *
T1/2 ZAL Zalaczenie czujnikéw w danym torze. | Z€lony - czujniki zaigczone
= szary - czujniki wytgczone
Wylgczenie czujnikow w danym torze,
stosowane podczas pracy pociggéw
roboczych w poblizu przejazdu. Po
T1/2 WYL wytgczeniu czujnikobw na tarczach = szary - czujniki zatgczone
ostrzegawczych przejazdowych danego |- czerwony - czujniki wylgczone
toru stale wyswietlane sg sygnaty Osp1
(dwa swiatta pomaranczowe w linii
poziomej).
Awaryjne doprowadzenie urzadzenh do
stanu oczekiwania. Po wydaniu polecenia |= szary - stan zasadniczy
ZEROWANIE wykonywany jest test systemowy, a = fioletowy - przejazd wyzerowany,
urzgdzenia powracajg do stanu oczekiwanie na pierwszy
zasadniczego po przejezdzie pierwszego przejazd pociggu
pociggu.

* Funkcja nie odwzorowana w programie - nie ma mozliwosci wykorzystania wydanego zezwolenia i
recznego sterowania z pulpitu lokalnego.

Aby wybra¢ polecenie do wystania, nalezy klikng¢ na wybrany przycisk prawym klawiszem myszy
przytrzymujgc klawisz Ctrl. W przypadku polecen ZEROWANIE oraz T1/2 ZAL nalezy dodatkowo
potwierdzi¢ wybdr w oknie dialogowym. Wybdr sygnalizowany jest miganiem przycisku kolorem niebieskim -
aby polecenie zostato wystane, nalezy nacisng¢ klawisz Enter. Anulowanie wybranego polecenia nastepuje
poprzez naci$niecie klawisza Esc lub automatycznie, gdy nie zostanie ono wystane przez 20 sekund od
wyboru.

Lista zdarzen biezacych zawiera liste zdarzeh takich jak zmiany stanu urzgdzen, witgczanie i wytgczanie
ostrzegania czy tez wysytanie polecen do SSP. Kolejne zapisy sktadajg sie z rodzaju zdarzenia (Z - zmiana
stanu, P - wystanie polecenia), czasu oraz opisu zdarzenia.
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2.6.2.3. Sygnalizowanie i potwierdzanie usterek

Usterki RASP-4F podzielone zostaly na usterki kategorii | oraz usterki kategorii Il. Usterki kategorii |
bezposrednio zagrazajg bezpieczenstwu ruchu - zaliczajg sie¢ do nich m.in. usterki czujnikéw torowych,
sygnalizatoréw drogowych, nieprawidtowe potozenie dragdw rogatek w stanie ostrzegania czy nieprawidtowa
praca sterownikéw (awaria systemu). Przy wystgpieniu usterki kategorii | na tarczach ostrzegawczych
przejazdowych wyswietlany jest sygnat Osp1 (dwa Swiatta pomaranczowe w linii poziomej).

Wykrycie usterki sygnalizowane jest podswietleniem na kolor czerwony migowy (usterki kategorii 1) lub staty
(usterki kategorii Il) odpowiedniego pola w oknie ogdélnym i przycisku danego przejazdu na dole ekranu,
podswietleniem na kolor czerwony staty odpowiedniego pola usterki w oknie szczegétowym oraz sygnatem
dzwigkowym - ciggtym w przypadku usterki kategorii | lub przerywanym w przypadku usterki kategorii Il.

Aby potwierdzi¢ przyjecie informaciji o usterce i wylgczy¢ sygnat dzwiekowy, nalezy nacisng¢ klawisze Ctrl +
Enter lub klikng¢ na ikone gto$nika w prawym gérnym rogu ekranu. W przypadku braku potwierdzenia
informacji o usterce w ciggu 2 minut zarejestrowany zostanie komunikat o braku potwierdzenia usterki.

W przypadku wystgpienia usterki czujnikdw nalezy po upewnieniu sie o braku pociggu w strefie przejazdu
lub pociggu zblizajgcego sie do przejazdu wystaé polecenie zerowania przejazdu.

UWAGA!

c Usterka czujnikbw w programie polega na btednym bilansie osi spowodowanym jednorazowym
nieprawidtowym zadziataniem czujnika. Usterka taka nie jest pokazywana w oknie Usterki, a jej
usuniecie polega na wystaniu polecenia zerowania przejazdu.

2.7. Usterki

2.7.1. Symulowanie i usuwanie usterek

Usterki w programie moga by¢é generowane samoistnie lub na zgdanie uzytkownika. Prawdopodobiehstwo
samoistnego wystgpienia usterki regulowane moze by¢ przy pomocy suwaka Usterki w oknie Ustawienia.
Przesuniecie suwaka w skrajne lewe potozenie spowoduje wytgczenie samoistnego wystepowania usterek.

Polecenie Usterki... z menu Narzedzia otwiera okno usterek, w ktorym znajduje sie lista urzadzen dla
ktérych symulowane mogg byé¢ usterki wraz z przyciskami do ich wywotywania i usuwania (rys. 2.7.1.).
Dodatkowo  mozliwe jest wylgczenie  bezpiecznikbw  nastawczych  wybranych  napedow
zwrotnicowych/wykolejnicowych oraz reczna symulacja zajetosci obwodow torowych. Urzadzenia podzielone
zostaty na cztery grupy:

= Napedy zwrotnicowe/WKk,
Obwody torowe,
= Sygnalizatory przytorowe,
= Inne urzadzenia.

Urzadzenia przejazdowe (lista Inne urzgdzenia), do ktérych nalezg sygnalizatory drogowe (S), napedy
rogatkowe (N) oraz urzadzenia wewnetrzne w szafach (kontenerach) SSP (system) sg dodatkowo
grupowane i opisane nazwg lub kilometrem przejazdu.
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CITE— x
—MNapedy zwiotnicowe Mk Obwody tarowe——————— " Sygnalizatary praptorawe———— [~ Inne urzadzeni
FY
2 FPrawY |22 FPrawY B FPrawY Ctor 1L FPrawna
3 FPrawY |23 FPrawY ] FPrawY Eaptar 1B sprawna
4 bezp. n. |24 FPrawY E FPrawY Post. 17
hab FPrawY |25 FPrawY F FPrawY 51 FPrawY
Aed FRrawHY |z6 FRrawHY B FRrawHY 52 FRrawHY
B FRrawHY |27 FRrawHY H FRrawHY 53 FRrawHY
v FRrawHY |z8 FRrawHY Tl FRrawHY 54 FRrawHY
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zterka | M apraw | zterka | M apraw | sterka | M apraw | sterka | M apraw |
Mapraw wazystkie | Losowa usterka | Zamkni] |

Rys. 2.7.1. Okno usterek
Obok nazwy danego urzgdzenia na liscie pokazywana jest informacja o jego stanie:

= Sprawny - urzgdzenie sprawne,

= usterka - symulacja usterki,

= rozprucie - rozprucie zwrotnicy (wymagane sprawdzenie stanu zwrotnicy),

= bezp. n. - wytgczony bezpiecznik nastawczy napedu zwrotnicowego/wykolejnicowego,
= symulacja - symulacja zajetosci obwodu torowego.

UWAGA!
Niektére usterki sg jednorazowymi zdarzeniami a nie trwatymi stanami i nie sg pokazywane ani nie
mogg by¢ usuniete w oknie usterek. Wykaz tych usterek zamieszczono w podrozdziale 3.7.5.

Przycisk Usterka stuzy do recznego zasymulowania usterki wybranego urzadzenia, przycisk Napraw - do
usuniecia usterki. W przypadku mozliwosci zasymulowania réznych usterek dla danego urzgdzenia rodzaj
usterki wybierany jest w dodatkowym oknie dialogowym. Przycisk Napraw wszystkie stuzy do usuniecia
wszystkich usterek, natomiast przycisk Losowa usterka powoduje zasymulowanie usterki losowego
urzgdzenia.

Domysinie usterki usuwane sg z kilkudziesieciominutowym opdznieniem odzwierciedlajgcym czas potrzebny
na dotarcie stuzb utrzymania oraz usunigcie usterki. W takim przypadku uzycie przyciskow Napraw/Napraw
wszystkie odpowiada powiadomieniu stuzb utrzymania o usterce, a o przewidywanym czasie usuniecia
usterki a takze o fakcie jej usuniecia informujg odpowiednie komunikaty. Nie dotyczy to usterki pulpitu
(przepalenie zarowki), ktéra usunieta moze zosta¢ przez dyzurnego ruchu bez opdznienia. Po usunieciu
zgtoszonych usterek przez stuzby utrzymania dodatkowo zaktadane sg plomby na rozplombowanych
przyciskach na pulpicie nastawczym.

Aby wszystkie usterki usuwane byty natychmiast po uzyciu przyciskéw Napraw/Napraw wszystkie, nalezy
zaznaczy¢ pole Bezzwloczne usuwanie usterek w oknie Ustawienia.
2.7.2. Rozprucie zwrotnicy

Rozprucie zwrotnicy jest szczegdélnym rodzajem usterki. Wytgczenie sygnalizacji rozprucia zwrotnicy odbywa
sie poprzez obstuzenie wtasciwego przycisku na pulpicie nastawczym (zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz.
2.3.2.1.3.), jednak obok nazwy zwrotnicy na liscie pokazuje sie czerwony opis rozprucie, co oOznacza
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koniecznos¢ sprawdzenia stanu zwrotnicy przez upowaznionego pracownika.

Sprawdzenie inicjowane jest przyciskiem Napraw, analogicznie jak usuwanie innych usterek. Po
sprawdzeniu opis rozprucie znika i wyswietlany jest odpowiedni komunikat - do tego czasu rozprutg
zwrotnice biorgcg udziat w przebiegach pociggowych nalezy zabezpiecza¢ na miejscu przy pomocy
zamka/spony iglicowej (polecenia Zaléz zamek/spone i Zdejmij zamek/spone wybierane z menu
kontekstowego zwrotnicy w zaktadce Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.2.).

2.7.3. Bezpieczniki nastawcze

Wylgczenie bezpiecznika nastawczego zwrotnicy lub wykolejnicy stosowane moze by¢ jako zabezpieczenie
przed przestawieniem podczas korbowania czy tez prac utrzymaniowych przy napedzie. Bezpiecznik
nastawczy wytgczony zostaje réwniez w przypadku nadmiernego poboru prgdu nastawczego w wyniku np.
zablokowania ruchu iglic przez ciato obce.

Aby wytgczy¢ bezpiecznik nastawczy wybranej zwrotnicy lub wykolejnicy, nalezy zaznaczy¢ jg na liscie i
uzy¢ przycisku Wyk. Obok nazwy zwrotnicy lub wykolejnicy na liscie pojawi sie opis bezp. n., informujacy o
wytgczeniu bezpiecznika nastawczego. W przypadku napedéw sprzezonych nalezy wybraé z listy dowolng
zwrotnice/wykolejnice z pary. Aby wigczyé bezpiecznik nastawczy wybranej zwrotnicy lub wykolejnicy,
nalezy zaznaczy¢ jg na lidcie i uzy¢ przycisku Wk

2.7.4. Symulacja zajetosci odcinkow

Symulacja zajetosci odcinkdbw moze zosta¢ wykorzystana do testowania lub prezentacji dziatania urzadzen
(nastawiania i rozwigzywania przebiegéw) bez koniecznosci jazd taboru.

Aby zasymulowa¢ zajetos¢ odcinka, nalezy zaznaczyé nazwe jego obwodu torowego na liscie (/t - odcinki
torowe, /z - odcinki zwrotnicowe) i uzyé przycisku Zaj. Obok nazwy obwodu torowego na liscie pojawi sie
opis symulacja, informujgcy o symulacji zajetosci odcinka. Aby wytgczy¢ symulacje zajetosci odcinka, nalezy
zaznaczy¢ nazwe jego obwodu torowego na liscie i uzy¢ przycisku Zwl. Uzycie tego przycisku nie spowoduje
zwolnienia odcinka, jezeli znajduje sie na nim tabor.

2.7.5. Wykaz usterek odwzorowanych w programie

W tabl. 2.7.1. przedstawiono wykaz rodzajéw symulowanych usterek i defektéw z podziatem na dwie grupy.
Pierwszg grupe stanowig usterki ciggte, pokazywane w oknie usterek i wymagajgce usuniecia przez stuzby
utrzymania lub dyzurnego ruchu. W drugiej grupie znalazly sie usterki bedgce jednorazowymi zdarzeniami,
nie pokazywanymi w oknie usterek.

Tabl. 2.7.1. Wykaz usterek odwzorowanych w programie
urzadzenie rodzaj usterki objawy

Usterki pokazywane w oknie usterek

Szczeliny kontroli potozenia ciemne pomimo

brak kontroli potozenia N . .
potozenia korncowego zwrotnicy.

usterka sterowania

zwrotnica napedem Naped nie pracuje.

zaciecie lub
zablokowanie przez ciato
obce ruchu iglic

Zatrzymanie ruchu iglic w potozeniu posrednim i
znaczny wzrost pradu nastawczego.
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urzadzenie rodzaj usterki objawy
brak kontroli polozenia Szcz.elln.y kor)troll potozenia ciemne pomimo
o potozenia koncowego wykolejnicy.
wykolejnica

usterka sterowania
napedem

Naped nie pracuje.

obwdd torowy

fatszywe wykazywanie
zajetosci

Wykazywanie zajetosci pomimo braku taboru na
odcinku.

"miganie" odcinka

Powtarzajgce sie nieregularnie wykazywanie
zajetosci pomimo braku taboru na odcinku.

sygnalizator przytorowy

przepalenie zarowki
sygnatowej

W przypadku Swiatta zabraniajgcego - brak
Swiecenia lampki kontrolnej Swiatta w powtarzaczu
sygnalizatora na pulpicie, w przypadku $wiatta
zezwalajgcego - brak wyswietlenia sygnatu
zezwalajgcego pomimo utwierdzenia przebiegu.
Przepalenie czerwonej zaréwki semafora
wjazdowego ze szlaku z blokadg pétsamoczynng
uniemozliwia zwolnienie blokady po wjezdzie

pociggu.

sygnalizator drogowy

przepalenie zaréwki
syghatowej

Nieswiecenie swiatta sygnalizatora po wigczeniu
ostrzegania.

rogatka

brak kontroli potozenia

Lampka kontrolna lub powtarzacz napedu
rogatkowego wskazuje potozenie posrednie pomimo
zamknigcia lub otwarcia rogatki.

usterka sterowania
napedem

Naped nie pracuje.

pulpit nastawczy

przepalenie zaréwki w
pulpicie

Jedna ze szczelin lub lampek kontrolnych nie $wieci
sie.

potsamoczynna blokada
liniowa typu C lub Eap

przerwanie zyt miedzy
posterunkami

Obstuga blokady nieskuteczna, a w przypadku
wigczonego kierunku ruchu blokady typu Eap -
zablokowanie sie blokady.

samoczynna sygnalizacja
przejazdowa

usterka urzgdzeh w
szafie (kontenerze) SSP

Wykazywanie usterki przez urzgdzenie zdalnej
kontroli (UZK).

Pozostale usterki i defekty

zwrotnica

sygnalizacja rozprucia

Wigczenie sygnalizacji rozprucia zwrotnicy pomimo
braku rozprucia przez tabor.

obwdéd torowy

nieprawidtowe dziatanie
dtawika torowego

Wygasniecie sygnatu zezwalajgcego na semaforze
podczas rozruchu sktadu.

czujnik osi (RASP-4F)

btedny sygnat z czujnika
skutkujgcy
nieprawidtowym bilansem
zliczonych osi

Wykazywanie usterki przez urzgdzenie zdalnej
kontroli (zakladka RASP-UZK - rozdz. 2.6.2.3.).

urzadzenia stacyjne

niezwolnienie przebiegu

Brak zwolnienia utwierdzenia przebiegu po
przejezdzie pociggu.

pojazd trakcyjny

defekt pojazdu
trakcyjnego

Zgtoszenie defektu przez maszyniste pojazdu
trakcyjnego.
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Dodatek I. Rodzaje i numeracja pociagéw, wykaz przewoznikéw

Rodzaje pociagow
Pociggi ujete w rocznym rozktadzie jazdy w zaleznosci od kursowania podzieli¢ mozna na:

= state, kursujgce w okreslonych dniach,
= dodatkowe, uruchamiane zaleznie od zapotrzebowania; pociggi state kursujgce w okreslonych dniach
mogg kursowac jako dodatkowe w innych dniach.

Pociggi nie ujete w rocznym rozkfadzie jazdy kursujg wedtug indywidualnego rozktadu jazdy, ktéry uktadany
jest na biezgco w miare wolnej zdolno$ci przepustowej linii. Ponadto wyrdzni¢ mozna pociagi katalogowe,
kursujgce wedtug rozktadow jazdy opracowanych przez zarzadce infrastruktury, ktére mogg zostac
sprzedane przewoznikowi w razie potrzeby uruchomienia pociggu w danej relacji. W przypadku konieczno$ci
przeprowadzenia rob6t majgcych wptyw na ruch pociggéw opracowywane sg zastepcze rozktady jazdy.

Pod wzgledem rodzaju przewozow pociggi podzielic mozna na:

= pasazerskie,

= towarowe,

= pojazdy kolejowe luzem,

= pociggi utrzymaniowo-naprawcze.

Poszczegodlne rodzaje pociggdw oznaczane sg trzyliterowymi (dawniej trzy- lub czteroliterowymi) skrétami, z
ktérych dwie pierwsze litery okres$lajg rodzaj pociggu, a trzecia okresla rodzaj trakc;ji:

= P - parowa,

= E - elektryczna (lokomotywy),

= J - elektryczna (zespoty i wagony trakcyjne),
= S - spalinowa (lokomotywy),

= M - spalinowa (zespoty i wagony trakcyjne).

Trzyliterowe skroty rodzajow pociggow, zapisywane duzymi literami, uzupetni¢é mozna jedng lub dwiema
matymi literami okreslajgcymi przewoznika. Mate litery przypisywane sg przewoznikom przez zarzadce
infrastruktury i nie sg state w kolejnych rozktadach jazdy. Wykaz skrotow rodzajéw pociggéw przedstawiono
w tabl. A.

Tabl. A. Skroty rodzajow pociggdw

Trakcja
. o elektryczna spalinowa
Rodzaje pociggow parowa lokomo- ze:’[;(;ly i lokomo- zespoly i
tywy trakc.. tywy wag. trake.
A. Pociagi pasazerskie

EuroCity - ECE ECJ ECS ECM
EuroNight - ENE - ENS -
Ekspresowy InterCity - EIE ElJ EIS EIM
Ekspresowy - EXE EXJ EXS EXM
Miedzynarodowy pospieszny - MME MMJ MMS MMM
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Trakcja
elektryczna spalinowa
Rodzaje pociggéw .
parowa lokomo- ze:v;;c;y ' | lokomo- | zespoly i
tywy trakc.. tywy wag. trakc.
Miedzywojewddzki pospieszny typu MHE ) MHS i}
hotelowego
Miedzywojewddzki pospieszny - MPE MPJ MPS MPM
Miedzywojewddzki osobowy - MOE MOJ MOS MOM
Miedzywojewddzki osobowy (autobus ) ) MAJ ) MAM
szynowy)
Wojewddzki miedzynarodowy RMP RME RMJ RMS RMM
Wojewddzki krajowy pospieszny RPP RPE RPJ RPS RPM
Wojewddzki krajowy osobowy ROP ROE ROJ ROS ROM
Wojewddzki komunikacji aglomeracyjnej | - RAE RAJ RAS RAM
Wojewddzki miedzynarodowy (autobus ) AMJ ) AMM
sSzynowy)
Wojewddzki osobowy krajowy (autobus ) APJ ) APM
szynowy)
Pro_zny,sk’rad pe_lsaze_rskl -doiod PWP PWE PWJ PWS PWM
pociggoéw pasazerskich
Prozny sktad pasazerski - probny - PCE PCJ PCS PCM
Prézny sktad pasazerski-doiz ) PXE PXJ PXS PXM
naprawy lub obstugi technicznej
Skiad lokomotyw - powyzej 3 lokomotyw | PHP PHE - PHS -
B. Pociagi towarowe
1. Pociagi towarowe w ruchu miedzynarodowym
Do przewozéw priorytetowych - TAE - TAS -
Do catopociggowych przewozéw i i )
intermodalnych TCE TCs
Do przewozéw masowych i granicznych |- TGE - TGS -
Do przewozéw rozproszonych ) TRE ) TRS )
(pojedyncze wagony i grupy wagonéw)
2. Pociagi towarowe w ruchu krajowym
Do przewozdw priorytetowych - TBE - TBS -
Do catopociggowych przewozéw ) TDE ) TDS )
intermodalnych
Pospieszny o podwyzszonym
standardzie szyblfosm teqhnlcznej do TPE ) TPS )
przewozu tadunkéw w pojedynczych
wagonach i grupach wagonéw
Do przewozdéw niemasowych w
pojedynczych wagonach i grupach - TNE - TNS -
wagondéw
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Trakcja
elektryczna spalinowa
Rodzaje pociagéw .
parowa lokomo- ze:v;;c;iy ' lokomo- zespoly i
tywy trake. tywy wag. trakc.
_Do przewozow masowych w tadownych TME ) ™S i}
i préznych skfadach catopociggowych
Liniowy do przewozu tadunkéw w
pojedynczych wagonach i grupach - TLE - TLS -
wagonow
Zdavyczy_ dp o_bs’rugl §taCJ| i boczm(_: w TKP TKE ) TKS )
rejonie cigzenia stacji manewrowej
Prézne wagony do i z naprawy - TTE - TTS -
Probny oraz inne pociaggi - TSE - TSS -
Sktad lokomotyw - powyzej 3 lokomotyw | - THE - THS -
C. Pojazdy kolejowe luzem
Lokomotywa do i od prac manewrowych | LME ) LMS )
w ruchu towarowym
Lokomotywa (ljo i oq prac manewrowych | LWE } LWS )
w ruchu pasazerskim
Lokor_notyvya do i od pociggow LPP LPE ) LPS )
pasazerskich - max. 3 lokomotywy
Lokomotywa do i od pociggéw LTP LTE ) LTS )
towarowych - max. 3 lokomotywy
Lokomotywa luzem do i od pociggdéw
utrzymaniowo-naprawczych - max. 3 - LZE - LZS -
lokomotywy
Pozostate lokomotywy luzem, pojazd
kolejowy, zaliczany do taboru - LSE - LSS -
specjalnego, pojazd pomocniczy
D. Pociagi utrzymaniowo-naprawcze

Ratunkowy - ZGE ZGJ ZGS ZGM
Inspekcyjny - ZNE ZNJ ZNS ZNM
Gospodarczy - ZXE - ZXS ZXM
Diagnostyczny - ZDE ZDJ ZDS ZDM
Skiad lokomotyw - powyzej 3 lokomotyw | - ZHE - ZHS -

Numeracja pociagéw
a) Stare zasady numeracji pociggéw

Zasady numeracji pociggéw regulowata dawniej "Instrukcja o rozktadzie jazdy pociggédw" R11 z 1979 r.
Instrukcja ta nie zostata jednak znowelizowana wraz ze zmianami w strukturze PKP az do 2015 r. i w tym
czasie numery ustalano kierujgc sie dotychczasowymi zasadami oraz lokalnymi wytycznymi i zwyczajami, co
powodowato brak konsekwencji w sposobie numeracji pociggéw. Ponizej przedstawiono wybrane,
stosowane dotychczas zasady numeracji pociggow.
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Numer pociggu najczesciej sktada sie z 2 do 6 cyfr zaleznych od relacji, rodzaju i kolejnosci uruchomienia
pociggu w dobie. Numery nie sg unikalne i mogg sie powtarza¢ dla pociggéw kursujgcych na réznych liniach
lub w réznych dniach. Ostatnie dwie cyfry numeru okreslajg rodzaj pociggu, przy czym dla pociggéow
jadgcych w kierunku zgodnym z kierunkiem wzrostu kilometrazu linii ostatnia cyfra jest nieparzysta, a dla
jadacych w kierunku przeciwnym - parzysta. Cyfra ta moze sie zmienia¢ na trasie pociggu wskutek przejazdu
na odcinek o odwrotnym kierunku wzrostu kilometrazu.

Dla pociggdéw kursujacych wewnatrz jednego obszaru konstrukcyjnego stosowane mogg by¢ numery
trzycyfrowe, natomiast pociagi kursujace miedzy obszarami posiadajg przewaznie numery cztero- i wiecej
cyfrowe. Pociggi ekspresowe i InterCity otrzymujg numery czterocyfrowe.

W numerach cztero- i wiecej cyfrowych pierwsze dwie cyfry okreslajg odpowiednio obszar konstrukcyjny
uruchomienia i rozwigzania pociggu. Obszary konstrukcyjne odpowiadajg obszarom dawnych Dyrekgciji
Okregowych Kolei Panstwowych i oznaczane sg nastepujgcymi numerami:

= 1-Warszawa,
= 2-Lublin,

= 3 - Krakow,

= 4 - Katowice,
= 5-Gdansk,

= 6 - Wroctaw,

= 7-Poznan,

= 8- Szczecin.

Dla pociggéw towarowych masowych oraz wahadet wegla kursujgcych ze Slaska i na Slask zamiast cyfry
obszaru 4 uzywa sie cyfry 9. Dla pociggdéw wewnatrzobszarowych z numerami cztero- i wiecej cyfrowymi
stosuje sie na dwoéch pierwszych miejscach dwie jednakowe cyfry danego obszaru lub cyfre obszaru i 0.
Znaczenie pozostatych cyfr podano w tabl. B.

Tabl. B. Stare zasady numeracji pociggéw
trzecia cyfra od konca ostatnie dwie cyfry

Numery dwucyfrowe

01-20 - lokomotywy luzem
- 21-50 - sktady pasazerskie
51-99 - inne, gospodarcze i robocze

Numery trzycyfrowe
0 - prozne sktady lub lokomotywy luzem 01-54 - osobowe
1-9 - pozostate; cyfra ta moze okres$lac 55-99 - towarowe zdawcze

obszar uruchomienia lub linie kolejowg

Numery cztero- i pieciocyfrowe

(dla numeréw pieciocyfrowych) 00-09 - EC, IC, ekspresowe, pospieszne
10-19 - ekspresowe, pospieszne, przyspieszone
pociggi pasazerskie dalekobiezne: 20-49 - osobowe
0 - miedzynarodowe 50-54 - prozne sktady, lokomotywy luzem, dawniej osobowo-
1 - pospieszne dzienne towarowe
2 - pospieszne noche 55-59 - prozne sktady, lokomotywy luzem, dawniej
3 - miedzynarodowe sezonowe towarowo-osobowe
4 - ekspresowe sezonowe 60-69 - towarowe ekspresowe, pospieszne
5 - pospieszne sezonowe 70-79 - towarowe odcinkowe tgczgce stacje manewrowe
6 - kolonijne 80-99 - pozostate towarowe - masowe, zdawcze,
7 - hotelowe i inne specjalne gospodarcze i inne

8, 9 - pocztowe, bagazowe, prébne,
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dos$wiadczalne, prézne sktady

pociggi towarowe:
cyfra wyrdzniajgca relacje lub stacje
uruchomienia

Od roku 2003 wprowadzono szesciocyfrowe numery pociggow towarowych, w ktérych dwie srodkowe cyfry
okredlajg przewoznika, a pozostate nadawane sg wedtug zasad analogicznych jak dla numeréw
pieciocyfrowych.

b) Nowe zasady numeracji pociggéw

Wydana w 2015 r. instrukcja Ir-11 okresla nowe zasady numeracji pociggéw, ktére przewidziane sg do
wprowadzenia po zmianie w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie ogolnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.

Zgodnie z nowymi zasadami pociggi pasazerskie krajowe oznaczane sg numerami cztero- i pieciocyfrowymi,
a pociggi towarowe krajowe, utrzymaniowo-naprawcze i niechandlowe numerami szesciocyfrowymi. Numer
pociggu ma by¢ jednolity i ma nie zmieniac¢ sie na catej trasie pociggu. Numery pociggéw miedzynarodowych
ustalane majg by¢ wedtug odrebnych zasad.

Pierwsza i druga cyfra w numerach cztero-, piecio- i sze$ciocyfrowych okresla obszar konstrukcyjny
uruchomienia i rozwigzania pociggu. Obszary konstrukcyjne oznaczone sg nastepujgcymi numerami:

= 1-Warszawa,
= 2 - Lublin,

= 3 - Krakow,

= 4 - Sosnowiec,
= 5-Gdansk,

= 6 - Wroctaw,

= 7 -Poznan,

= 8- Szczecin,

= 9-rezerwa.

Dla pociggdw rozpoczynajgcych i kohczgcych bieg wewnatrz jednego obszaru konstrukcyjnego stosowane
moga by¢ nastepujgce kombinacje dwdch pierwszych cyfr numeru:

= 11,10, 19, 91 - Warszawa,

= 22,20, 29 - Lublin,

= 33, 30, 39, 93 - Krakow,

= 40, 44, 90, 94, 99 - Sosnowiec,
= 55,50, 59, 95, 96, 97 - Gdansk,
= 66, 60, 69 - Wroctaw,

= 77,70,79 - Poznan,

= 88, 80, 89 - Szczecin,

= 92,98 - rezerwa.

Pozostate cyfry oznaczajg rodzaj pociggu i nadawane by¢ powinny zgodnie z kolejnoscig uruchamiania
pociggéw w dobie. Przyporzgdkowanie zakresow cyfr do rodzajéw pociagéw przedstawia tabl. C.

Tabl. C. Nowe zasady numeracji pociggéw
Numery czterocyfrowe

dwie ostatnie cyfry:
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00-99 - pociggi pasazerskie ekspresowe krajowe El, EX.

Numery pieciocyfrowe

trzy ostatnie cyfry:

001-199 - pociagi pasazerskie pospieszne krajowe MP, MH,
200-299 - pozostate pociggi pasazerskie krajowe.

Numery szesciocyfrowe

trzecia cyfra:

0 - pociaggi towarowe krajowe TB, TD, TP,

1 - pociggi towarowe krajowe TN, TL, TK,

2 - pociggi towarowe krajowe TM,

3 - pociagi towarowe TT, TS, LT, LM, LS, TH,

4 - pociggi pasazerskie niehandlowe PW, PC, PX, LP, LW, PH,
5-8 - pociggi pasazerskie i towarowe - rezerwa,

9 - pociagi utrzymaniowo-naprawcze ZG, ZN, ZX, ZD, ZH, LZ.

Wykaz przewoznikéw uwzglednionych w programie

Oznaczenie literowe rodzaju pociggu moze by¢ uzupetnione jedng lub dwiema matymi

literami,

identyfikujgcymi przewoznika uruchamiajgcego pocigg (np. "ROJr"). Wykaz przewoznikdw wraz z
przyporzadkowanymi im oznaczeniami rozpoznawanymi przez program przedstawiono w tabl. D. (wykaz

moze rozni¢ sie od wykazu zawartego w aktualnym Regulaminie przydzielania tras pociggow...).

Tabl. D. Wykaz przewoznikéw uwzglednionych w programie
oznaczenie nazwa przewoznika

DB Schenker Rail Polska - towarowe

DB Schenker Rail Rybnik - towarowe

PKP CARGO - towarowe

PTK HOLDING

CTL Rail

PRKilnz.

> Q| oo | o 6 | T | o

NZTK

PKP INTERCITY

Lotos Kolej

GATX Rail Poland

Rail Polska

DB Schenker Rail Coaltran

CTL Train

Pol-Miedz Trans

= | |o|s |3 |x|—

P. Regionalne

PKP SKM w Tréjmiescie

-~ »n

BOGDANKA

ZIK Leskiewicz Kosmala

[=
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\' DB Schenker Rail Spedkol
w Kolej Battycka

X KP "Kotlarnia"

y Transoda

z UN - PKP PLK

ar Arriva RP

ap DB Schenker Rail Polska - pasazerskie
bp DB Schenker Rail Rybnik - pasazerskie
cp PKP CARGO - pasazerskie
cs PKP CARGO SERVICE

ct CEMET

da DLA

dk DPNIK DOLKOM

do ZRK DOM

dt DLA

ee CTL Express

ei GreenChip Cargo

ek CTL Kargo

el CTL Logistics

en Euronaft Trzebinia

eo CTL Express

ep CTL Reggio - pasazerskie
er CTL Reggio - towarowe

ex X-Train

ez CTL Kolzap

fp Freightliner PL - pasazerskie
fr Freightliner PL - towarowe
hs Hagans Logistic

il ITL Polska

ke Koleje Czeskie

kd Koleje Dolno$lgskie

ke PKP Energetyka

kl PUK KOLPREM

km Koleje Mazowieckie

ko PTK KOLTAR

kr PCC Kolchem

ks Koleje Slaskie

kt ORLEN KolTrans
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kw SKM w Warszawie

le ZNLE

v PHU "Lokomotiv"

ma MAJKOLTRANS

ph PHILIP

pi PNI

pm PPM-T

pn PNUIK w Krakowie

PP Pol-Miedz Trans

pr PRK w Krakowie

sk ZPiS "Spedkoks"

st STK

tc Transchem

td ZPNTMiU TABOR

tl Torpol

ts "Tabor Szynowy" Opole
tp S&K Train Transport

tt S&K Train Transport

wi WISKOL - towarowe
wp WISKOL - pasazerskie
wk Koleje Wielkopolskie

xt Extrail

zd DOLKOM

ze PKP ENERGETYKA
zn ZNI Stargard Szczecinski
zz ZRK DOM
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Dodatek Il. Objasnienie podstawowych pojec¢ i skrétéw

Ponizej opisano wybrane pojecia i skroty uzywane w technice ruchu kolejowego, ktérych znajomosé moze
by¢ pomocna w czytaniu dokumentaciji i obstudze programu.

Jazda w odstepie drogi - podstawowa zasada prowadzenia ruchu kolejowego, zgodnie z ktérg na jednym
odcinku pomiedzy kolejnymi semaforami moze znajdowac sie tylko jeden pociag.

Pociag - sktad wagondw lub innych pojazdéw wraz z pojazdem trakcyjnym, oznaczony numerem, wtasciwie
osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub znajdujgcy sie w drodze.

Manewr - wszelki ruch taboru nie bedacy jazdg pociggu, najczesciej w obrebie stacji lub bocznicy.

Posterunek ruchu - punkt eksploatacyjny stuzacy do bezpiecznego, regularnego i sprawnego prowadzenia
ruchu kolejowego.

Posterunek nastepczy - posterunek ruchu stuzacy do regulacji nastepstwa jazdy pociggéw w ten sposdb,
ze pozwala na przejazd lub odjazd pociagu tylko wtedy, gdy tor przylegtego szlaku lub odstepu jest wolny.
Do posterunkdéw nastepczych zaliczajg sie posterunku odstepowe, posterunki bocznicowe oraz posterunki
zapowiadawcze.

Posterunek odstepowy - posterunek nastepczy ktérego zadaniem jest wytgcznie regulacja nastepstwa
jazdy pociagéw. Na szlakach wyposazonych w samoczynng blokade liniowg role posterunkéw odstepowych
spetniajg samoczynne semafory odstepowe.

Posterunek zapowiadawczy - posterunek nastepczy, ktéry moze zmieniaé kolejnos¢ jazdy pocigagéw. Do
posterunkéw zapowiadawczych zaliczajg sie stacje oraz posterunki odgatezne.

Stacja - posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego oprécz toréow gtéwnych zasadniczych znajduje sie co
najmniej jeden tor gtéwny dodatkowy, a pociggi mogg rozpoczynac i konczyC jazde, krzyzowac sie i
wyprzedzac oraz zmienia¢ kierunek jazdy lub swoj sktad.

Posterunek odgatezny (podg.) - posterunek zapowiadawczy urzgdzony w miejscu odgatezienia linii
kolejowej lub tgcznicy, przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy bgdz odwrotnie lub w miejscu
potgczenia torow szlakowych.

Posterunek techniczny - budynek Iub pomieszczenie wyposazone w odpowiednie urzgdzenia,
przeznaczone do wykonywania czynnosci ruchowych oraz organizowania i nadzorowania ruchu pociggéw.
Do posterunkéw technicznych zaliczajg sie nastawnie, posterunki zwrotniczych, posterunki dyspozytorskie,
posterunki dréznikéw przejazdowych oraz posterunki stwierdzania konca pociggu.

Okreg nastawczy - czes¢ posterunku ruchu obstugiwana z jednej nastawnicy.

Nastawnica - zestaw urzgdzen przeznaczonych do wykonywania czynnosci ruchowych i przekazywania
personelowi obstugi informac;ji o stanie urzgdzen.

Posterunek stwierdzania konca pociaggu (Posterunek Skp) - posterunek techniczny, ktérego zadaniem
jest stwierdzanie obecnosci sygnatéw konca pociggu na wjezdzajgcych ze szlaku pociggach.

Sygnaty konca pociagu - sygnaty umieszczane na ostatnim pojezdzie skfadu pociggu, stuzgce do kontroli
ciggtosci sktadu i wykluczenia pozostawienia na szlaku oderwanych wagonéw w sytuacji gdy nie ma
urzadzenia automatycznie kontrolujgcego niezajetos¢ toru szlakowego.
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Szlak - fragment linii kolejowej pomiedzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi lub pomiedzy
posterunkiem zapowiadawczym i kohcem linii.

Odstep - fragment szlaku ostaniany semaforami odstepowymi sterowanymi poétsamoczynnie (posterunki
odstepowe) lub samoczynnie (samoczynna blokada liniowa).

Tor gtéwny - tor przystosowany do ruchu pociggow.

Tor gtéwny zasadniczy - tor gtéwny bedgcy przedtuzeniem toru szlakowego.
Tor gtéwny dodatkowy - tor gtéwny nie bedgcy przedtuzeniem toru szlakowego.
Tor boczny - tor przeznaczony wytgcznie do ruchu manewréw.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk) - urzgdzenia stuzace do sterowania i zabezpieczania
ruchu kolejowego poprzez kontrole i automatyzacje wykonywanych przez personel ruchu czynnosci
nastawczych.

Urzadzenia stacyjne - urzgdzenia srk stuzgce do zabezpieczania ruchu kolejowego w obrebie posterunku
zapowiadawczego, gtdbwnie poprzez wzajemne uzaleznienie dziatania semaforéw, zwrotnic, odcinkéw
torowych i innych urzadzen.

Droga przebiegu - tor jazdy w obrebie posterunku ruchu wraz z przejezdzanymi zwrotnicami, zwrotnicami w
drodze ochronnej, urzadzeniami ochrony bocznej i innymi urzadzeniami nastawianymi tak, aby zapewnié
bezpieczenstwo jazdy. Poprzez przygotowanie drogi przebiegu rozumie sie nastawienie tych urzadzen we
wiasciwe potozenia.

Przebieg - przygotowana droga przebiegu wraz z realizacjg wszystkich wymaganych uzaleznien oraz
podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde.

Droga ochronna - czes¢ drogi przebiegu pociggowego za semaforem kohcowym, ktéra powinna by¢ wolna
na wypadek niedoktadnego zatrzymania pociggu przed semaforem. Moze ona miesci¢ sie miedzy
semaforem koncowym i znajdujgcymi sie za nim zwrotnicami lub obejmowacé te zwrotnice. Dla predkosci do
60 km/h (dawniej do 40 km/h) droga ochronna ma dtugos¢ 50 m, dla wiekszych predkosci - 100 m.

Urzadzenia ochrony bocznej - zwrotnice, wykolejnice i sygnalizatory chronigce droge przebiegu przed
najechaniem taboru z innych toréw.

Wykolejnica (WK) - urzadzenie zaktadane na szyne, ktérego dziatanie polega na wykolejeniu
niekontrolowanie zbiegajgcego w kierunku drogi przebiegu lub innego niebezpiecznego miejsca taboru.

Utwierdzenie przebiegu - uniemozliwienie zmiany stanu elementéw przebiegu (np. potozen zwrotnic)
uchylane po zjechaniu taboru z drogi przebiegu.

Blokada liniowa - urzadzenie srk stuzgce do zabezpieczenia ruchu kolejowego na szlaku, gtéwnie poprzez
wykluczenie wyjazdu pociggu na zajety tor szlakowy lub wyjazdu dwdch pociggéw na tor szlakowy z
przeciwnych kierunkdw.

Pétsamoczynna blokada liniowa - blokada liniowa, ktérej zwolnienie nastepuje z udziatem personelu ruchu
po stwierdzeniu wjazdu pociggu w catosci poprzez obserwacje obecnosci sygnatéw konca pociggéw lub przy
pomocy urzadzen kontroli niezajetosci toru szlakowego, a w nowszych urzgdzeniach réwniez automatycznie,
na podstawie kontroli niezajetosci toru szlakowego.
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Samoczynna blokada liniowa (sbl) - blokada liniowa, w ktérej nastepstwo pociggdéw regulowane jest przy
pomocy urzadzen kontroli niezajetosci toru, a odstepy ostaniane sg semaforami odstepowymi sterowanymi
samoczynnie.

Telefoniczne zapowiadanie pociggéw (TZP) - sposéb prowadzenia ruchu po torze szlakowym na
podstawie telefonicznego zgtaszania odjazdu i przyjazdu pociggoéw a takze telefonicznego zgdania i dania
pozwolenia na wyprawienie pociggu w przypadku ruchu dwukierunkowego, stosowany gdy blokada liniowa
dziata nieprawidtowo lub nie moze by¢ obstugiwana oraz na szlakach bez blokady liniowej. Telefonogramy
zapowiadawcze zapisywane sg w dzienniku ruchu.

Obwodd torowy - urzadzenie kontroli niezajetosci toru, dziatajgce na zasadzie wykrycia zwarcia tokow
szynowych przez zestawy kotowe taboru.

Licznik osi - urzgdzenie kontroli niezajetosci toru, dziatajgce na zasadzie zliczania osi taboru wjezdzajgcych
i zjezdzajacych z odcinka przy pomocy czujnikow torowych.

Samoczynna sygnalizacja przejazdowa (SSP) - urzadzenie zabezpieczajgce ruch na przejezdzie
kolejowo-drogowym, wigczane i wylgczane samoczynnie przy pomocy obwodow torowych lub czujnikéw
torowych.

Urzadzenie zdalnej kontroli (UZK) - urzgdzenie stuzgce do nadzorowania dziatania oraz awaryjnej obstugi
samoczynnej sygnalizacji przejazdowe;.

Powtarzacz - pot. urzgdzenie lub element sygnalizacyjny pokazujgcy (powtarzajgcy) stan danego
urzadzenia (np. sygnalizatora, odcinka torowego, samoczynnej sygnalizacji przejazdowej).

System Wspomagania Dyzurnego Ruchu (SWDR) - system informatyczny stosowany w PKP PLK S.A.,
pokazujacy aktualizowane na biezgco informacje o rozktadzie jazdy i jego realizacji (kursowanie pociggow,
opodznienia, uwagi itp.).
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Dodatek lll. Najczesciej zadawane pytania

. Nie moge utwierdzi¢ przebiegu.

. Nie moge zwolni¢ blokady pétsamoczynnej po wjezdzie na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.
. Sgsiedni posterunek nie wpuszcza pociggu i upomina sie o zablokowanie bloku poczatkowego.

. Sasiedni posterunek zatasza ze nie moze wyprawi¢ pociagu.

. Jak usuna¢ usterke czujnikdow w RASP-UZK?

. Jak dziatajg sygnaty Rm1 "Do mnie" oraz Rm2 "Ode mnie"?

. Co robi¢ ze sktadami pociagdw zdawczych (TKS) oraz towarowych liniowych (TLE)?

. Czy mozna stworzy¢ symulator wtasnego posterunku/wprowadzi¢ zmiany w istniejgcym?
. Kiedy pojawi sie nhowa wersja/symulator nowego posterunku?

O©COoO~NOUOPDWN -

1. Nie moge utwierdzi¢ przebiegu.

Nalezy upewnic sie, czy wszystkie uzaleznione w przebiegu elementy sg we wiasciwych stanach, zwlaszcza
zwrotnice stanowigce ochrone boczng, zwrotnice w drodze ochronnej, blokada liniowa, przejazdy kat. A itp.

2. Nie moge zwolni¢ blokady pétsamoczynnej po wjezdzie na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.

Przed wjazdem pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny ze szlaku z blokadg pétsamoczynng nalezy
obstuzy¢ przycisk dKo (zakladka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.). Brak obstuzenia tego przycisku
spowoduje niezaswiecenie sie lampki kontrolnej przy przycisku Ko po wjezdzie pociggu i uniemozliwienie
zwolnienia blokady, przez co konieczne bedzie wprowadzenie telefonicznego zapowiadania pociggéw
(zaktadka Urzadzenia tacznosci - rozdz. 2.4.1.2.4.).

3. Sasiedni posterunek nie wpuszcza pociggu i upomina sie o zablokowanie bloku poczatkowego.

Po wyprawieniu pociggu na szlak z blokadg typu C nalezy zablokowa¢ blok poczgtkowy poprzez obstuzenie
przycisku Po (zakladka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.1.1.).

4. Sgsiedni posterunek zgtasza ze nie moze wyprawié¢ pociagu.

Po telefonicznym daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu z sasiedniego posterunku nalezy obstuzyc
przycisk Poz w celu ustawienia kierunku ruchu blokady liniowej, o ile nie zostat ustawiony wczesniej
(zaktadka Pulpit nastawczy - rozdz. 2.3.3.).

5. Jak usuna¢ usterke czujnikow w RASP-UZK?

Usuniecie usterki czujnikow w RASP-UZK polega na wyzerowaniu przejazdu - w tym celu, po upewnieniu sie
o braku zblizania sie pociggu do przejazdu nalezy trzymajgc klawisz Ctrl klikng¢ prawym klawiszem myszy
przycisk ZEROWANIE, potwierdzi¢ wybor w oknie dialogowym oraz zatwierdzi¢ polecenie naciskajac klawisz
Enter (zakladka RASP-UZK - rozdz. 2.6.2.).

6. Jak dzialajg sygnaly Rm1 "Do mnie"” oraz Rm2 "Ode mnie"?

W przypadku podawania sygnatbw Rm1 "Do mnie" oraz Rm2 "Ode mnie" poleceniem z menu
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kontekstowego sktadu w zaktadce Podglad sytuacji w terenie sktad ruszy w kierunku do lub od krzyzyka na
srodku ekranu (zaktadka Podglad sytuacji w terenie - rozdz. 2.2.4.), natomiast w przypadku przekazywania
poleceh "Do mnie" oraz "Ode mnie" przez radiotelefon - w kierunku do lub od budynku nastawni (zaktadka
Urzadzenia tacznosci - rozdz. 2.4.2.4.).

7. Co robi¢ ze sktadami pociggéw zdawczych (TKS) oraz towarowych liniowych (TLE)?

Postepowanie opisane jest w uwagach eksploatacyjnych danego pociaggu, a takze w pliku z dodatkowymi
informacjami do rozktadu jazdy, otwieranym przyciskiem Dodatkowe informacje... (zaktadka Rozklad jazdy
- rozdz. 2.5.3.).

8. Czy mozna stworzy¢ symulator wltasnego posterunku/wprowadzi¢ zmiany w istniejagcym?

Z uwagi na stopien skomplikowania symulacji i konieczno$¢ zmian na poziomie kodu Zzroédtowego
samodzielne tworzenie wiasnych posterunkéw przez uzytkownikéw i modyfikowanie istniejacych nie jest
obecnie mozliwe. Nie jest planowane rowniez otwarcie zrédet programu. Mile widziana bedzie jednak pomoc
ze strony uzytkownikéw przy tworzeniu nowych posterunkéw w postaci przygotowywania niektérych modeli i
danych przy uzyciu dedykowanych edytorow (szczegdlnie pomocne bedzie przygotowywanie rozktadéw
jazdy).

9. Kiedy pojawi sie nowa wersja/symulator nowego posterunku?

Nie wiadomo. Zalezy to od ochoty do pracy oraz wolnego czasu autora, a w przypadku nowych posterunkéw
takze od dostepnosci potrzebnych materiatow (fotografie, plany, rozktady jazdy itp.).
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